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Editorial

Alberto Echaluce

Aprovechar los acuerdos entre la UE y el
Reino Unido y no salir perjudicados

sibilidades de los impactos que su-

pone el Acuerdo de Comercio y Co-
operacién (TCA) entre la UE y el Reino
Unido en el sector pesquero. En los tlti-
mos informes se recoge que todo ello ha
afectado negativamente, tanto al Reino
Unido como a la Unién Europea, pero que
el impacto ha sido mayor para el Reino
Unido. Asimismo, se concluye que paises
como Noruega o Islandia aumentaran sus
ventas de productos del mar, y que tam-
bién Espafia "puede beneficiarse" del
acuerdo haciéndose cargo del comercio
que existfa anteriormente entre el Reino
Unidoy la UE, ocupando el lugar de Rei-
no Unido, con lo que podria ganar tam-
bién competitividad. El estudio es muy
claro. Los Estados miembros de la UE
que pescan fuera de la Zona Econé-
mica Exclusiva (ZEE) del Reino Uni-
do, como Espafia, podrdan exportar
mas (+ 0,6 %).. Este estudio ha utiliza-
do el modelo "MAGNET" que permite si-
mular cambios en el tiempo, centrando la
atencién en el periodo 2021-2025 en el que
se implementan los principales cambios
del TCA. En base a la estadistica de da-
tos, en general, el Reino Unido depende
mads de la UE para sus importaciones y ex-
portaciones de productos del mar que la
UE el Reino Unido. El informe explica
que el comercio entre el Reino Unido
y la UE estd disminuyendo por el au-
mento de los costes comerciales y
que los flujos comerciales se despla-

E spafia tiene que aprovechar las po-

zan. Noruega e Islandia comercian
mas con el Reino Unido y la UE au-
menta su comercio dentro de la pro-
pia UE, un asunto clave para el futu-
ro, pero en el que llama la atencién las
importantes cuotas pesqueras que
consigue Noruega e Islandia, tras el
Brexit. Ademads, refleja que el comer-
cio general de productos pesqueros
disminuird. Segun los informes, Es-
pafia podria ganar competitividad en
el mercado. El pafs mds perjudicado
serfa Irlanda, como consecuencia de
importar el 54 % de sus productos pes-
queros de Reino Unido. El modelo uti-
lizado confirma en diferentes escena-
rios que el aumento de los TAC para
Reino Unido produce un exceso de
oferta de productos pesqueros que no
puede absorberse facilmente debido a
una existencia paralela de barreras co-
merciales y de una demanda de con-
sumo debilitada. Todo ello hace que
el aumento de los TAC tiene un im-
pacto positivo en los voltimenes pro-
ducidos por los pescadores del Reino
Unido, pero negativo en el precio. Otra
de las consecuencias del informe es
que el principal impacto del acuerdo
en la UE serd en el sector del proce-
sado de pescado. El aumento del cos-
te comercial y las medidas no aran-
celarias derivardn en resultados ne-
gativos en sector de la transformacién
de la Unién. Asimismo, apunta que
tanto en la UE como en el Reino Uni-
do, los consumidores tendrdn que

comprar pescado mds caro y que es
posible que cambien sus preferen-
cias y apuesten por productos pes-
queros nacionales en lugar de im-
portados. Estos hechos pueden dese-
quilibrar el conjunto de las exporta-
ciones e importaciones. La Unién con-
sume mds del 50 % de productos del
mar que vienen de fuera. Mientras que
las exportaciones del conjunto del
bloque de los 27 al Reino Unido to-
davia suponian un 6,2% del total en
2019; en 2021 este porcentaje se habia
reducido al 5,2%.. Asimismo, en este
periodo, las importaciones britdnicas
a la Unién se redujeron de un 3,9% a
un 2,6%. También son importantes las
recomendaciones enfavor de conser-
var los Consejos Consultivos. Deberia
aclararse y establecerse la participacién
de estos Consejos pertinentes en las ne-
gociaciones celebradas entre la UE y
el Reino Unido en el marco del Comité
Especializado de Pesca. Esto permiti-
ria a los Consejos hacer contribucio-
nes constructivas a la Comisién Eu-
ropea en asuntos de competencia del
Comité Especializado de Pesca, segtin
proceda, como es el caso de los asun-
tos de competencia exclusiva de la UE.
Una hoja de ruta detallada para las ne-
gociaciones deberia especificar los te-
mas y el calendario de los consejos
consultivos pertinentes.
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Europa

Descenso de rentabilidad de la flota

Se acaba de publicar el Informe Econémico
Anual 2021 del Comité Cientifico, Técnico y Eco-
némico para la Pesca (STECF) de la Unién Eu-
ropea sobre la flota pesquera europea, cuyo dato
mas significativo es que en 2019 la rentabilidad
de la flota registré un beneficio neto de casi 600
millones de euros, lo que representa una caida
del 26% respecto al afio anterior y una conti-

nuacién del descenso producido en 2018. La pro-
duccién total fue de 4,05 millones de toneladas de descargas de pescado con un

valor de 6.300 millones de euros

22 a 25

Galicia

Si se suprimen los subsidios al gaséleo, la flo-
ta quedaria en critica situacion

Con un informe independiente en la mano, la Con-
selleira do Mar de la Xunta de Galicia, Rosa Quin-
tana se ha dirigido a las instancias europeas para ad-
vertir de la mds que probable entrada en pérdidas
de la flota si se materializa la supresién de las bo-
nificaciones a los combustibles. Los segmentos mds
afectados por esta decision serfan lo de arrastre y pa-

langre de altura y gran altura ya que son los que re-
corren mayor distancia para llegar a los caladeros en los que faenan.

El Cluster presenta los proyectos de innovacién.

Los astilleros reciben encargos de construccion de
barcos para plataformas eélicas marinas

Zamakona Yards construye barco para el Reino
Unido

Contratacién de barcos

Digiprop y Marine Instruments

La pesca en Mallorca

Anfaco, la institucion que mas fondos Next
consigue.

Flota atunero congeladora

AquaFuture Spain
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Europa

Con el Brexit todos pierden

Todas las flotas de la UE, unas mds que otras,
pierden peso econémico. Segin un estudio,
la flota de la UE-27 captura aproximada-
mente 1,3 millones de toneladas de pescado
por valor de 1.600 millones de euros en vir-
tud de los TAC compartidos con el Reino
Unido. En comparacién con 2019, el Acuer-
do de Libre Comercio (TCA) dio lugar a una
reducciéon de las posibilidades de pesca
para la UE-27 en 2021 de 66 400 toneladas y
srd mucho mayor en 2025 cuando baje a 110
900 toneladas. Los valores correspondientes
se estiman en 108,4 y 178,6 millones de eu-
ros respectivamente, aunque el impacto real
de estas reducciones depende del nivel de

utilizacién de la cuota y del nivel de TAC fijado para responder a los objetivos

de conservacion de las poblaciones.

47 a 51

Innovacion

Avanzan los proyectos relacionados con dotarse de

mayor eficiencia energética

El dltimo Encuentro
con la Mar del Cluster o
Maritimo Espafiol nos §
descubri6 las mds re-

cientes novedades en
combustible y nuevas
tecnologfas. Todas las
innovaciones alter-
nativas estan enfoca-
das en hacer del viaje
un proceso mads efi-
ciente y menos conta-

minante. El objetivo, superar los retos de la descarbonizacién del sector a tra-
vés de la eficiencia energética. Todo ello, en base a que la estrategia de la Or-
ganizacion Maritima Internacional (OMI) ,en 2018, sobre el uso de los gases de
efecto invernadero (GEI) incluye medidas para reducir las emisiones de di6-
xido de carbono (CO2) a corto plazo en todos los buques; de un 40% para 2030,

en comparacién con 2008; y del 50% en 2050.

Publicidad
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Coterena
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Itsaskorda
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Astilleros Balenciaga
Balfeg6

Arrankoba
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Biolan
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Flota atracada en el puerto de Weymouth, al
sur de Inglaterra, a la espera de retornar a

la mar. Foto |.R.V.
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Entrevista

Javier Garat, presidente de Europeche y secretario general de
Cepesca

‘Desde un despacho en Bruselas es muy facil
tomar medidas que no afectan a tu bolsillo’

Garat critica la falta de sensibilidad hacia los sacrificios de los pescadores.

Javier Garat (Sanlucar de Barrameda, Cadiz, 1971) atiende a Euro-
pa Azul, en una entrevista, donde repasa la realidad del sector pes-
quero en el actual contexto de pandemia y de incremento de los cos-
tes de produccién. La falta de sensibilidad con los sacrificios de los
pescadores, los efectos del Brexit, la competencia desleal, los cambios
legislativos, la prevalencia de lo ambiental sobre el ambito socioeco-
noémico, y la alargada sombra del comisario Sinkevicius estan muy pre-
sentes en nuestra conversacion. Al cierre de esta edicion, Cepesca anun-
ciaba la puesta en marcha de una AOP, o Asociacion de Organizacio-
nes de Productores Pesqueros, de &mbito estatal.
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Entrevista

Texto: Juan Manuel Moreno

Garat lleva ligado a la defensa de los
intereses de los pescadores desde
2001. Es secretario general de Cepes-
ca, presidente de Européche, y presi-
dente de la Coalicién Internacional de
Asociaciones Pesqueras (ICFA), entre
otras muchas responsabilidades y
méritos. Se trata de uno de los anda-
luces mas influyentes en Bruselas en
asuntos pesqueros y es una de las vo-
ces mds autorizadas del sector.

-Seguimos inmersos en una pande-
mia, que ha servido para demostrar
el caracter esencial de la pesca, pero
aun asi persisten las restricciones y
trabas al sector, ;qué sensacién deja
esa realidad?

Es algo que nos fastidia mucho. Por un
lado se ha producido un reconoci-
miento mundial de la importancia
del sector pesquero como esencial y es-
tratégico. El sector siguié con la acti-
vidad asumiendo los riesgos sanita-
rios, sin el equipamiento y la infor-
macién que ahora tenemos. Sufriendo
casos de barcos confinados y obliga-
dos a parar.Los espafioles debemos es-
tar muy orgullosos de nuestro sector
pesquero. Los ciudadanos hemos po-
dido seguir alimentdndonos bien gra-
cias al mar y al campo, y ni al mar ni
al campo se les estd tratando bien.
Frustra mucho que después de este sa-
crificio y de este reconocimiento social,
lleguen las negociaciones en la Unién
Europea, para establecer cuotas o
para desarrollar politicas, por ejemplo,
y los aspectos socioeconémicos que-
den olvidados y piensen exclusiva-
mente en los aspectos medioambien-
tales.

El ecologismo se abre cada vez mds
hueco en el principio de la triple sos-
tenibilidad. Ah{ estdn el Pacto Verde,
la Estrategia de Biodiversidad, los
objetivos de descarbonizacién, el pa-
quete ‘Fit for 55, la propuesta para

Garat dirige la mds importante asociacion empresarial de la pesca espafiola y europea.

“Hay mucha
demagogia, sectarismo y
desconocimiento contra
la realidad del sector
pesquero”

gravar el gaséleo pesquero, el regla-
mento de control... Hay muchas ini-
ciativas legislativas que, en lugar de fa-
cilitar la actividad esencial al sector
pesquero, nos ponen cortapisas.

Iniciativas que estdn influenciadas
por campafias de ecologistas, anima-
listas, veganos, grupos de presién
que quieren que se deje de consumir
pescados y mariscos. Algo que seria
una auténtica barbaridad desde el
punto de vista de la salud, porque es-
tan totalmente demostrados los be-
neficios para la salud de los produc-
tos pesqueros y porque tendria un
fuerte impacto en el gasto publico sa-
nitario.

Hay qué hacer mucha pedagogia
adn de los bienes de los productos

del mar.

Hay mucha demagogia, mucho sec-
tarismo, mucha ideologia y mucho
desconocimiento de la realidad y esto
lleva a la confusién de los consumi-
dores. Por supuesto, hacen falta més
campafias informativas y nosotros
ponemos nuestro granito de arena
como sector, pero es fundamental
que se impliquen las administraciones.
Y, por supuesto, desde la educacion.
Un ejemplo de esto es el proyecto Edu-
casano, impulsado por nuestros cole-
gas de Vigo imitando el modelo ja-
ponés, consistente en introducir en el
sistema educativo una asignatura que
atendiera a la formacién de hdbitos sa-
ludables incluyendo los beneficios de
pescados y mariscos.

El confinamiento supuso un repun-
te del consumo de productos pes-
queros, ;como lo valora?

De los doce afios anteriores antes de
la pandemia se desprende que el con-
sumo de pescado en hogares descen-
dié un 20%, algo que es una barbari-
dad.

N 187 europa azul // 7




Entrevista
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Para Garat en las negociaciones del Brexit, Espaiia ha perdido mucho

Durante el confinamiento, con el canal
Horeca cerrado, el consumo en hoga-
res ha subido. Hemos tenido tiempo
de estar con la familia, de meternos en
la cocina, de encargar el pescado y co-
cinar en familia. Ojald esos habitos re-
cuperados durante el confinamiento
sigan ahi. Pero me da la sensacién,
porque adn no tenemos los datos,
que el consumo en hogares no ha com-
pensado el cierre del canal Horeca, es
decir, que no hemos recuperado el
consumo anterior. Por tanto, es muy
importante aumentar las campafas
que fomenten el consumo de los pro-
ductos del mar.

¢Le constan denuncias de importa-
ciones de pesca ilegal para atender el
aumento de la demanda en pande-
mia?

Las importaciones son muy impor-
tantes para Espafia y la UE, las nece-
sitamos para atender nuestra deman-
da. En primer lugar, nuestras empre-
sas con inversiones en terceros paises
cumplen con los mismos estdndares

| “Si1 los britanicos

limitan el acceso a sus
aguas debemos limitar
su acceso a nuestros
mercados”

que cumplimos nosotros aqui. Y des-
de luego, también hay operadores de
terceros paises que hacen bien las co-
sas. Lo que hay que impedir es la im-
portacién de productos ilegales y de
précticas que no cumplen los requisi-
tos minimos de dmbito social. Nos re-
ferimos, por ejemplo, a respetar el con-
venio 188 de la Organizacién Inter-
nacional del Trabajo, que se hizo para
garantizar unos estdndares minimos
de condiciones sociales a bordo de los
barcos. Y sabemos que hay produccién
en situaciéon de semiesclavitud, de
trabajos forzosos, con unos costes de
produccién muy inferiores a los nues-
tros. Y al final, el pescado que se cap-
tura asi, también entra en nuestros
mercados, debido a acuerdos europeos
con terceros paises, a contingentes

arancelarios existentes... y ahi es don-
de la UE deberia ser mucho mds se-
vera en aras de nuestra competitivi-
dad. Aqui tenemos que ser los mejo-
res del mundo, tenemos los estanda-
res més altos del mundo, nos ponen
mil trabas y requisitos, y a los que vie-
nen de fuera no les estdn exigiendo
tanto como a nosotros.

¢;Pasara lo mismo con los pescadores
tras el Brexit? ;Considera que se
han hecho demasiadas concesiones
de dificil marcha atras en la nego-
ciacién?

En la negociacion del Brexit con el Rei-
no Unido, sin duda, hemos perdido.
También sus pescadores consideran
que han perdido. Pero nosotros hemos
perdido porque a dia de hoy tenemos
menos posibilidades de pesca que
antes del Brexit. Es cierto que nuestras
capturas histdricas y nuestra presen-
cia en aguas britanicas es inferior que
la de otros paises europeos que han su-
frido un impacto mayor. Pero esto no
ha terminado, ahora estamos en un pe-
riodo transitorio de cinco afios y me-
dio donde se ha acordado que todo
permanezca mas o menos igual pero
con menos cuota, pero cuando este
plazo acabe se pueden revisar las
condiciones de acceso. Y eso supone
que pueda haber menos barcos pes-
cando alli. Ahi la Unién Europea de-
berd poner en valor el acceso al mer-
cado europeo, y si nos limitan el acceso
a sus aguas habrd que limitarles el ac-
ceso a nuestro mercado, que para
ellos es clave.

Mientras Michel Barnier fue el jefe de
negociacién se defendieron muy bien
nuestros intereses, pero cuando se
cambi6 al equipo de la negociacion, en
los momentos finales, llegaron las ce-
siones. Incluyendo una sorpresa ma-
ytscula, que fue la cesién sobre el ba-
calao de Svalbard, que a nuestros ba-
caladeros le ha hecho mucho dafio.
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Otro ejemplo de esa debilidad ne-
gociadora hacia el exterior que con-
trasta con el rigor a nivel interno es el
plan para el Mediterraneo.

No negamos que haya especies ex-
plotadas en estas aguas, y aunque no
nos gustaba ese plan se puso en vigor.
En el tiempo que lleva vigente este
plan se han reducido los dias de pes-
caun 20%, ahora se ha afiadido un 6%
adicional, se han cerrado un montén
de zonas de forma permanente para la
pesca de arrastre, y se han establecido
una serie de zonas con cierres espacio-
temporales para proteger juveniles
de distintas especies, y ahora con el
nuevo acuerdo de TAC se ha metido
un tope de captura para la gamba roja
y unas medidas para el palangre de
fondo.

Todo esto para nosotros es claramen-
te excesivo. Nuestro planteamiento, y
el gobierno espafiol lo defendid, ges-
to que aplaudimos, es que ya hemos
hecho todos los sacrificios y esfuerzos
que estdn poniendo al limite a nuestras
empresas familiares y a pescadores, es-
tamos hablando practicamente de pes-
ca de subsistencia, y tras estos sacrifi-
cios atin no hay una evaluacién cien-
tifica del impacto de todas las medidas
ya aplicadas. Creemos que los prime-
ros resultados indican una tendencia
de mejora de las poblaciones de peces,
pero necesitamos saber cémo estd la si-
tuacién en su conjunto. No obstante,
sin hacer esa evaluacién siguen me-
tiéndonos recortes adicionales. Des-
pués de perder 13.800 jornadas en
2020 por el Covid, superamos el 25%
con creces. Que a cualquier empresa le
quiten el 25% de su produccién es una
barbaridad.

El comisario Sinkevicius ha visitado
puertos espaioles pero sigue sin sen-
sibilizarse.

A pesar de las visitas y comentarios di-
rectos que el propio sector le ha ma-
nifestado a pie de puerto, sobre cémo
este reglamento les estd llevando al li-
mite, a pesar de eso no hay sensibili-

dad. Desde un despacho en Bruselas
es muy facil tomar medidas que no
afectan a tu bolsillo. Si visitas los
puertos y hablas con la gente, te das
cuenta de que no estamos hablando de
cosas sin fundamento, sino de la eco-
nomia real, de gente que necesita la ac-
tividad para comer. Estd muy bien es-
tar comprometidos con la biodiversi-
dad, pero hay que hacerlo en equilibrio
con los recursos naturales y con la se-
guridad alimentaria, y para ello nece-
sitamos seguir pescando y que nos den
facilidades.

La evolucién de los tltimos afios en el
sector pesquero espariol se ha dado un
cambio radical en cuanto a ese com-
promiso de sostenibilidad ambiental.
Es algo que a mi personalmente me
han reconocido los ministros de Agri-
cultura, de Transicién Ecolégica y di-
rectores de WWF y de Seo Birdlife. Y
esto es algo que no vemos luego re-
conocido en las politicas pesqueras.

Sinkevicius dice: “mas peces, mas ne-
gocio”. ;Cémo de cerca o de lejos esta
esto de la supuesta triple sostenibi-
lidad que debe marcar la Politica
Pesquera Comun?

La politica de los tltimos afios ha es-
tado claramente focalizada en lograr
los objetivos medioambientales, y el
ambito socioeconémico se ha olvida-
do por completo. Ahora se estd lo-
grando que se empiece hablar de la di-
mensién social de la pesca desde al-
guna ONG y en la Comisién Europea,
pero si ponemos esto en una balanza,
lo medioambiental tiene mucho mds
peso.

«Los espaioles deben
estar orgullosos de su
sector pesquero»

Sin embargo, la pesca artesanal tam-
poco se considera suficientemente va-
lorada.

Yo siempre digo que necesitamos
todo. La diversidad y la flota artesanal,
la de altura, la de bajura, todas. Hay
que cuidar toda la flota. En 2020 se cap-
turaron casi 800.000 toneladas de pes-
cados y mariscos. La flota artesanal en
Espafia captura entorno a 150.000 to-
neladas, el resto lo captura el resto de
flota de bajura, los cerqueros, los pa-
langreros, los arrastreros, la flota de al-
tura que pesca en aguas espafiolas y
europeas, y la flota que pesca en ter-
ceros paises y en alta mar. Es una can-
tidad muy grande la que se pesca
fuera de la flota artesanal. Algunos,
tipo Greenpeace, pretenden acabar
con la pesca no artesanal, y esto seria
insostenible. Ademds, el arrastre es el
motor socioeconémico de la mayoria
de los puertos de bajura que tenemos
en Espafia.

;Por ello han constituido la Alianza
Europea de Pesca de Fondo (EBFA)?

Claro. Contamos ya con asociaciones
de 14 estados miembros de la UE, y tie-
ne como objetivo contar la realidad de
c6mo es el arte de arrastre hoy, fren-
te a las malintencionadas informacio-
nes, y evitar que las préximas nove-
dades legislativas europeas vayan
contra la pesca de arrastre. Estan di-
ciendo que estamos en ecosistemas
marinos vulnerables, que pescamos en
fondos con poseidonias, con corales...
y la realidad es que eso estd comple-
tamente prohibido desde hace tiempo.
Nuestros barcos de arrastre solo pue-
den pescar en fondos arenosos y de
fango, donde el impacto ecoldgico es
muy inferior. Yo lo comparo con el ara-
do en la tierra. Si un tractor ara en un
campo de cultivo no solo no pasa
nada malo, sino que es necesario. Y si
lo hace en un campo de flores precio-
sas se las cargard. En el mar es igual.
Pescamos en fondos de arena, donde
se capturan especies que de otra ma-

/I europa azul



Entrevista

nera no estarfa en nuestros pla-
tos: langostino, gamba roja,
gamba blanca, galera, fletdn
negro, puntillitas... o especies
que se pueden capturar con
otras artes pero en cantidades
muy pequefias. Acabar con el
arrastre tendrfa un impacto
brutal en nuestra dieta, en nues-
tra cultura.

Villauriz aludié a la posibili-
dad de incluir nuevos criterios
sociales en el reparto de cuotas.
(Qué expectativas y preocu-
paciones tienen de la ley de
pesca sostenible prevista para
2022?

No tenemos ningtin inconve-
niente en actualizar la ley de
pesca sostenible. Lo que nos
preocupa de esta ley es que no
quede bien clarito por escrito la
garantia de la seguridad juri-
dica, para tenerla necesitamos
certezas de que los repartos de
cuotas hechos hasta la fecha no
van a ser revisados.

Alo largo de la historia se han
hecho repartos que si contem-
plaban la cuestién social, quizas
no tanto la parte ambiental y
que ahora se estd introducien-
do, y se hicieron esos repartos
de acuerdo alaley. Y a partir de
esas cuotas son las empresas
pesqueras las que deciden qué
operaciones realizar para afron-
tar la temporada, ventas, com-
pras... inversiones que condi-
cionan el futuro de estos pes-
cadores.

Por ello, planteamos que los
nuevos criterios que se esta-
blezcan se hagan para los nue-
vos repartos pero no para los
que ya estdn establecidos. El
Gobierno nos dice que pode-
mos estar tranquilos porque
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Garat habla de todas las cuestiones que preocuopan a la pesca.

«En el Mediterraneo ya hemos hecho todos los
sacrificios y nuestras empresas familiares estan al

limite»

esa es su intencién, pero los gobiernos
y las personas cambian, y si no queda
claro por escrito luego estamos sujetos
a interpretaciones. Necesitamos estabi-
lidad y seguridad juridica, si esto no se
garantiza: malo.

¢:Coémo se prevé el panorama a medio
plazo en los acuerdos con terceros pa-
ises?

En el caso de Guinea-Bissau nos han im-
puesto una parada biolégica en enero
completamente inesperada y ha provo-
cado el amarre de varios barcos, algo que
consideramos que se saltaba el acuerdo
pesquero con la UE.

También necesitamos que se realicen
campafias de investigacién por parte de
Espafia, hay un compromiso para ha-
cerlo, para conocer las poblaciones en pa-
ises como Angola o Congo, que pueden
ser importantes para nosotros.

Ademads tenemos el acuerdo con Ma-
rruecos, con esa sentencia del Tribunal
General de la UE, que anulaba el acuer-
do, que estd recurrida y sus efectos es-

tdn paralizados. Hay riesgo real de pa-
rar la actividad pero creemos que los
tiempos van a coincidir con los plazos de
la renegociacién del protocolo actual,
pero lo que vaya a ocurrir ahi es una
gran incégnita, es algo delicado y esta-
rd condicionado por la sentencia.

En Andalucia, aqui entre las nuevas
problematicas del sector va adqui-
riendo fuerza la presencia del cangre-
jo azul, ;puede llegar a ser algo grave?

Estd en el estuario del Guadalquivir,
donde se encuentran las larvas de las
principales especies del Golfo de Cadiz.
Hay que analizar los datos, pero en 2020
las capturas de langostinos fueron
144.000 kilos, y en 2021 han sido 75.000,
casi la mitad. No se puede decir que sea
solo por el cangrejo azul pero estd sien-
do ya un factor destacado. Estamos
ante una especie invasora que arrasa con
todo y al estar en una zona de reserva 'y
sin depredador, se estd haciendo cada
vez mds dominante .23
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«Llevamos trabajando tres afios el relevo generacional»

Garat expresa el trabajo que estd llevando a cabo Ce-
pesca «porque es un problema global en Espafia. La es-
casez de tripulantes y la falta de relevo generacional
ha motivado el amarre de barcos. El problema es real
y estd ahi. En estos tres afios pusimos en marcha el Plan
estratégico del dambito social, con dos objetivos com-
plementarios. Por un lado, atraer talento espafiol, con-
seguir que los jévenes conozcan el sector pesquero y
quieran trabajar en él, y por otro, que se facilite la con-
tratacién extranjera eliminando trabajas burocraticas
existentes.

Por otro lado, se han modificado las titulaciones otor-
gando mayores atribuciones a los titulados. Y hemos
impulsado la formacién profesional dual, combinan-
do mds intensamente teoria y practica, y reduciendo
el proceso a dos afios. En cuanto a la contratacién de
extranjeros, ahora en abril hard tres afios que llegamos

MAQUINARIA
CUBIERTA

Bbl=

a un acuerdo extraordinario con el gobierno para fa-
cilitar su contratacién. Pero desgraciadamente este
acuerdo estd bloqueado porque existe un titulo en Es-
pafia, el de marinero-pescador, que no tienen muchos
otros paises y que aqui es imprescindible para la con-
tratacién a bordo. Esos problemas de contratacién afec-
tan a la flota espafiola que faena en aguas lejanas». Tam-
bién quiere destacar la importancia del turismo gas-
tronémico. «Tenemos un territorio de talento y tene-
mos una cultura gastronémica excelente basada en las
exquisiteces del mar y del campo. La realidad es que
nuestros productos pesqueros son de maxima calidad
y desde hace mucho tiempo suponen un atractivo tu-
ristico adicional cada vez mads potente. Este afio tene-
mos a Sanldcar de Barrameda como Capital espafiola
de la gastronomia en 2022, seguro que esto supondrd
también un acicate mds para dar a conocer nuestros pro-
ductos del mar y atraer visitantes»

-igf.’?’ TalleresCARRAL

b1

RUAS - MAQUINILLAS - PASTECAS — PESCANTES — VALVULAS - GANCHOS — AUTOMATISMOS

UN UNICO PROVEEDOR PARA TODOS SUS EQUIPOS



Breves

Tragedia con la muerte de la mayor parte de
la tripulacion del ‘Villa de Pitanxo’

Una tragedia, sin precedentes, ha se-
gado la vida a la mayor parte de la tri-
pulacién del “Villa de Pitanxo’, de la
empresa armadora, con base en Marin,
Pesquerias Nores Marin, S.L.El barco
naufragé en aguas del caladero de
NAFO. De la tripulacién, compuesta
por 24 personas, se localizaron tres su-
pervivientes, y 10 caddveres, tras los
rastreos en la zona con varios buques
y un helicéptero de las autoridades de
Salvamento Maritimo canadienses en
busca del resto de la dotacién. Segiin
la casa armadora, "todos los esfuerzos
de la casa armadora estaban centrados
en el rescate de la tripulacién». Se
desconocian,en un principio, las cau-
sas que pudieron motivar el naufragio.
El buque se encontraba a unas 250 mi-
llas de la costa. A bordo iban 24 tripu-
lantes; tres fueron rescatados con
vida .La tripulacién estaba compuesta
por 16 personas con DNI espafiol, de
los que 10 eran nacidos en Espana y el

resto nacionalizados, provenientes de
Pert y de Ghana. Los ocho extranjeros
son nacionales de esos dos paises, cin-
co del latinoamericano y tres del afri-
cano. En cuanto a los 10 espafioles de
nacimiento, tres eran de Marin, otros
tantos de Cangas, y los restantes eran-
de Moana, Bueu, Huelva (aunque pro-
bablemente llevase afios residiendo
en Galicia) y otro, un observador del
Instituto Espafiol de Oceanografia
(IEO), era canario. En las labores de res-
cate estuvieron participando varios
pesqueros que faenaban por la zona. 24

El sistema de analisis de procedencia ilegal del
pescado Legal Score gana InnovaTUNA

Un sistema que, a través de indicadores
técnicos, analiza la procedencia ilegal del
pescado ha sido la solucién ganadora del
concurso de ideas InnovaTUNA, lanza-
do este 2022 por la Asociacién Bermeo
Tuna World Capital (BTWC) con el reto
de buscar proyectos innovadores que
contribuyan a la reduccién de la pesca
ilegal y los abusos laborales en la in-
dustria pesquera. En total, se presenta-
ron 10 proyectos procedentes de toda Es-
pafa que proponian diferentes tipos de

soluciones para dar respuesta al reto plan-
teado por BTWC. La propuesta ganadora
resulté ser ‘Legal Score’ de Xabier Urrutia.
Una herramienta evaluadora que utiliza in-
dicadores técnicos que pueden aportar in-
dicios reales y tangibles de la actividad le-
gal de una flota. “Esta herramienta va a lo
largo del circuito comercial sumando o res-
tando puntos segtin el resultado de los in-
dicadores seleccionados en un check list
predeterminado” explica Xabier Urrutia,
creador de la solucién ganadora. 224

Javier Touza reelegido
presidente de la Coo-
perativa de Armado-
res de Vigo

La Cooperativa de Armadores de Pes-
ca del Puerto de Vigo (ARVI) ha com-
pletado su proceso electoral eligiendo
a Javier Touza Touza como presiden-
te de esta entidad, al igual que Daniel
Castro Gordejuela, que renové su car-
go como vicepresidente. Por cerca de
dos tercios de los votos, Touza se im-
puso a Ivan M. Lépez Van der Veen,
gerente de la pesquera Ancora y pre-
side la Asociacién Nacional de Buques
de Pesca de Bacalao (Agarba). Era la se-
gunda vez que ambos se disputaban el
cargo, ya que hace seis afios Van der
Veen también se present6 a las elec-
ciones de ARVLEI también presiden-
te de la asociacién de sociedades mix-
tas Acemix mostré su "enorme" felici-
dad, su "alegria" y su "satisfaccién" por
haber sido reelegido presidente de
ARVI. Touza puso el foco en que entre
los votantes estuvieron partes repre-
sentativas diferentes subsegmentos de
ARVI. El consejo rector forman Jacobo
Baqueiro Meijide, Agustin Santomé
Garcia, Juan Antonio Regal Pino, Juan
José Sampedro Rego, Marfa Angeles
Portela Cividanes, Agustin Barciela
Villar, Juan M. Barreiro Nifiez, Alva-
ro Martinez Riva, Juan Maauel Freire
Rodriguez, Leopoldo Boado Liebing y
José Ramoén Fontdn Dominguez e Ivan
Lépez Van der Veen. 224
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<l sector pesquero tiene titulaciones muy reclamadas y

Euskadi cuenta con un sector ndutico-pes-
quero muy arraigado, diverso y tecno-
16gicamente avanzado en el que, sin em-
bargo, falta personal dispuesto a coger el
timén. La formacion se presenta como un
factor clave para garantizar el relevo ge-
neracional y, bajo esa premisa, se orga-
nizé una jornada por parte del Departa-
mento de Desarrollo Econémico, Soste-
nibilidad y Medio Ambiente del Go-
bierno Vasco, en colaboracién con HAZI,
que quiere servir «para arrojar luz sobre
la realidad del sector pesquero de baju-
ra y revertir ese halo de dureza y es-
fuerzo» que le persigue.El evento dio a co-
nocer la formacién disponible y las titu-

muy bien retribuidas»

laciones exigidas» para trabajar en un
mundo «que ha cambiado muchisimo» y
que «actualmente cuenta con salidas
profesionales muy interesantes y diver-
sas», buscando «la posibilidad de que
nazca un interés en el potencial alumna-
do» de las tres escuelas nautico-pesque-
ras de nuestro territorio. En esta direccion,
Azcue, mantuvo que«hemos querido
arrojar luz sobre la realidad del sector pes-
quero'y revertir ese halo de dureza y es-
fuerzo que le persigue. Cuenta con sali-
das profesionales muy interesantes y di-
versas». Al mismo tiempo, el Gobierno
Vasco estd adoptando medidas para ga-
rantizar el relevo generacional. «Mu-

chos jovenes, por desconocimiento, des-
cartan el sector pesquero de bajura como
opcién laboral, sin tener en cuenta que la
mar tiene actualmente titulaciones muy
diversas (patrones, mecénicos, oficia-
les...) y muy reclamadas, asi como con-
diciones laborales de primer nivel y muy
bien retribuidas». La jornada sirvié para
la atraccién de un posible futuro alum-
nadg, pero también para poner el foco so-
bre el papel de la mujer «en un sector
muy masculinizado» en el que, sin em-
bargo, «la mujer si que tiene cabida hoy
en dia, paralo que tenemos que dar pa-
sos para posibilitar su inclusién en los di-
Versos puestos». 2
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La flota europea no admi-
te mas manipulaciones por
parte de los ecologistas y
los gestos y actitudes por
parte del comisario Sinke-
vicius en contra del arras-
tre de fondo. Desde el sec-
tor se trabaja en mostrar
con datos la selectividad y
las acciones el verdadero
impacto del arte y, tam-
bién, lo que representa so-
cial y econé6micamente
cualquier medida contra
la flota.

/I europa azul

Texto :

Ifaki Solabarrieta

La pesca de la UE se moviliza ante
los ataques de oenegés y de la Co-
misién contra una modalidad pes-
quera sin las que no habria espe-
cies importantes como la merluza,
rapes, lenguados, lirios, cigalas o
gambas.

Las acusaciones de las ONGs vie-
nen de lejés. Comenzaron a sefia-
lar que si dafian los fondos mari-
nos —pese a que en la Unién Eu-
ropea (UE) ya no se usan en zonas
protegidas y su impacto es relati-
vo en los arenosos—; o que si al re-
mover la superficie del mar liberan
tanto diéxido de carbono como

para contribuir al calentamiento
global de modo significativo... Ol-
vidando la mdxima de que no
hay arte pesquero malo si se usa
correctamente, ambientalistas y
la propia Comisién Europea de-
monizan al arrastre de fondo ta-
chdndolo como «la actividad més
perjudicial para el fondo mari-
no». No obstante, sin el arrastre de
fondo no llegardn a las mesas ra-
pes, lenguados, gallos, lirios, ba-
calaos, fletanes, cigalas, langosti-
nos o gambas, entre otros pro-
ductos del mar.

Ante ello, la flota europea no ad-
mite mas manipulaciones y va a
contrarrestar con datos los ataques
de ambientalistas.



Europa

Los armadores se proponen con-
vencer a la sociedad y a los poli-
ticos de que ese arte es compati-
ble con la proteccién de la biodi-
versidad y la lucha contra el cam-
bio climatico. El sector pesquero
quedo indignado con la postura
del comisario Sinkevicius, una
vez que marzo del afio pasado se
filtré un documento de la Comi-
sién en el que se pedia a diversos
eurodiputados que votasen a fa-
vor de establecer cdmaras de con-
trol obligatorias en los arrastreros
para velar por el cumplimiento de
la obligacién de desembarque.
Mais tarde, un informe de eva-
luacién de la aplicacién del Re-
glamento de acceso a aguas pro-
fundas de 2016, que vet6 el arras-
tre en los 800 metros en los fondos
vulnerables, concluyé que era
necesario “adoptar las medidas
necesarias” para establecer "nue-
vos limites" a la pesca de altura en
aguas de la UE.

Antes de la primavera estd pre-
visto que la Comisién presente su
plan de accién para preservar
los mares y océanos. Los de la UE,
porque en otras zonas del plane-
ta campan a sus anchas podero-
sas flotas, especialmente chinas,
que legal o ilegalmente engullen
cada vez més trozos del pastel de
los productos del mar. Estamos
ante un alimento esencial para la
humanidad, el mismo que paises
terceros introducen en el merca-
do comunitario, a menudo sin
aranceles y pese a haberlo obte-
nido con cuestionadas practicas
que incluyen denuncias de es-
clavismo y malos tratos a tripu-
lantes.

Apoyo de Planas

La Comisién, en el marco de su
Pacto Verde y su Estrategia de
Biodiversidad, prevé «medidas
para limitar el uso de los artes de
pesca més dafiinos» y, al mismo

tiempo, «estudiard cémo conciliar
el uso del arrastre de fondo con
los objetivos» medioambienta-
les. Para Luis Planas, ministro es-
pafiol de Pesca, «es perfectamente
posible hacer compatible la sos-
tenibilidad de mares y océanos y
la biodiversidad biolégica con la
rentabilidad econémica y social
de nuestros pescadores», sostuvo
en una intervencién realizada.
En esa misma entrevista, sobre la
enésima ofensiva contra el arras-
tre, afiadié que, como ministro,
«no me queda sino defender los
intereses de los pescadores, cosa
que hago con mucho gusto».

Por ello, los dirigentes de orga-
nizaciones de armadores y de
asociaciones de productores pes-
queros de casi todos los paises de
la UE se arman para defenderse
de lo que interpretan como una
«declaracién de guerra» contra el
arrastre de fondo. A partir de ahf
prepararon la reunién con Virgi-
nijus Sinkevicius, el eurocomisa-
rio de Pesca, en el que le hicieron
ver laimportancia del arte, basa-
do en que genera el 38 % de los in-
gresos del sector y del que de-
penden 10.000 barcos, 900 espa-
fioles. Solo en primera venta, ge-
nera unos 2.200 millones de euros
al afio.

Y, es que los armadores reaccio-
naron muy indignados después
de verlo posando con cara de fe-
licidad con ambientalistas que el
20 de diciembre le entregaron
152.000 firmas recogidas por seis
oenegés en Internet. Emplaza-
ban a los Veintisiete a prohibir ese
arte en reservas marinas, pese a
que segun Javier Garat, presi-
dente de Européche y secretario
general de Cepesca, «ya tiene ce-
rrados todos los lugares del mun-
do donde existen ecosistemas
vulnerables». Declardndose «re-
almente sorprendidos con la ac-
titud» de Sinkevicius, esas dos or-

El
arrastre
de fondo
genera el
38% de
los
ingresos y
aglutina a
10.000
barcos y
da empleo
a 900
marineros

ganizaciones censuran
«esta vision tinica ambien-
talista de la pesca, por su
inconsistencia, ignorancia y
lejania de la realidad.

Apelan a la «honesti-
dad»

Ante esta situacion, si los
ecologistas aparecen como
salvadores de los océanos,
los pescadores emplazan a
Sinkevicius a explicar «su
verdadera hoja de ruta
para la pesca». Desde la re-
alidad de un sector harto
de ver cémo antepone el
medio ambiente a una flo-
ta esencial como provee-
dora de alimentos, de la
que viven cientos de miles
de personas y que genera
riqueza y empleo, Europé-
che quiere confrontar con el
eurocomisario «qué valor
tiene para él» y para la UE
la pesca y sus esfuerzos
por contribuir a la sosteni-

bilidad.

Llaméndolo a actuar «des-
de la honestidad y el co-
nocimiento, marco en el
que no caben las emocio-
nes», la flota lamenta «la
demagogia de quienes, sin
vivir de la pesca, demoni-
zan el arrastre con infor-
maciones que generan con-
fusion en los ciudadanos,
las instituciones y las per-
sonas que las representans».

En el encuentro con el eu-
rocomisario. las flotas de
los Veintisiete, recordaron
todos sus esfuerzos por
mejorar la selectividad y
minimizar el impacto del
arrastre de fondo y, tam-
bién, lo que representa so-
cial y econdmicamente en
la UE. 222
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Descenso de la rentabilidad

Se acaba de publicar el Informe Econémico Anual |
2021 del Comité Cientifico, Técnico y Econémico para

la Pesca (STECF) de la Uni6én Europea sobre la flo-
ta pesquera europea, cuyo dato mas significativo es
que en 2019 la rentabilidad de la flota registré un be-
neficio neto de casi 600 millones de euros, lo que re-
presenta una caida del 26 % respecto al afio anterior
y una continuacién del descenso producido en 2018.

Texto:
Juan Carlos Barros

Menos descargas y un aumento en los
precios del combustible son los fac-
tores que mds influyeron para esta re-
duccién. En 2019, la flota europea es-
taba compuesta por 73.983 barcos
con un tonelaje bruto combinad de 1,3
millones de toneladas y una potencia
de motores de 5,4 millones de kilo-
vatios. El 77% de esos barcos estaba
en activo. La capacidad de la flota
también continu6 en descenso a un
ritmo similar al de afios anteriores. La
flota consumi6 2.000 millones de litros
de combustible y pasé 6 millones de
dias en el mar. Y la produccién total
fue de 4,05 millones de toneladas de
descargas de pescado con un valor de
6.300 millones de euros.

El empleo directo generado por el sec-
tor ascendi6 a 129.540 pescadores, lo
que corresponde a 92.298 puestos de
trabajo en Equivalencia a Tiempo
Completo (ETC). Casi el 32% de los
empleados se estima que fueron tra-
bajo no remunerado y la media anual
de salario fue de 23.620 euros, lo que
supone una reduccién sobre 2018. Es

de destacar la enorme disparidad en-
' tre los estados europeos, que va des-
de una media de salario de 556 euros
- en Chipre a 76.064 euros en Bélgica.

En 2019 la flota europea tenfa un va-
lor estimado depreciado de sustitu-
cién (valor activo tangible) de 5.100
millones ¢ y las inversiones anuales
alcanzaron los 430 millones ¢. Estas
cifras indican que el valor de capital
de la flota se redujo en comparaciéon
con el afio anterior, mientras que las
inversiones aumentaron casi un 20%.

El Valor Anadido Bruto (VAB) y el
beneficio bruto (excluyendo sub-
venciones) generado por la flota eu-
ropea en 2019 fue de 3.400 millones
y 1.200 millones respectivamente. El
VAB como proporcién de los ingre-
sos se estim6 en un 53%, una cifra
menor que en 2018 y el margen de be-
neficio bruto el 20%, también por de-
bajo del 23% de 2018. Tras descontar
los costes de capital, el 9% de los in-
gresos generados por la flota fue re-
tenido como beneficio neto, con otra
caida respecto a a 2018. Mientras que
globalmente la flota fue rentable, el
rendimiento se deterioré respecto

al afio anterior. En 3 de los 22 estados
europeos costeros hubo perdidas netas:
Chipre, Finlandia y Alemania. En cuan-
to a los segmentos de flota, tenemos que
la flota de pequefia escala totaliz6
42.838 barcos en 2019, y empleé a
62.650 pescadores. Eso supone el 58%
del total de la flota activa y el 48% de
la tripulacién comprometida. Colecti-
vamente, esta flota fue rentable pero los
ingresos y el VAB descendieron en
comparacién con 2018. Los beneficios,
bruto y neto, bajaron también un 7% y
un 1% respectivamente respecto al afio
anterior. Los resultados por estados re-
velan que 7 sufrieron perdidas brutas
y 9 perdidas netas. Esta negativa si-
tuacioén fue particularmente aguda en
la regién del Mar Baltico.

“Menos descargas e
incremento en los
precios del combustible,
factores determinantes”

La flota europea de larga escala com-
prendi6 14.139 barcos en 2019 y empled
60.425 pescadores, lo que representd
respectivamente el 19% y el 46% del to-
tal de la flota. La flota de larga escala
contribuy6 al 81% de las descargas de
pescado y al 72% del valor en el total eu-
ropeo. Y fue rentable en 2019 pero el
GVA descendi6é un 15% y el beneficio

| bruto un 21% comparado con el afio an-

terior, lo que supuso una continuacién
de la tendencia de 2018, pero al con-
trario que ese afio todos los estados con
flota de larga escala tuvieron beneficios
netos y solo dos, Chipre y Eslovenia su-
frieron perdidas netas. La flota de
aguas lejanas, por su parte, conté con
259 barcos en 2019 y dio empleo a 6.465
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pescadores, menos del 1% y 4% del to-
tal europeo respectivamente. Esta
flota contribuy6 con el 14% en las des-
cargas de pescado y con el 13% con el
valor de esas descargas en el total de
la flota europea. E1 VAB fue de 301
millones ¢. El beneficio bruto se esti-
m6 en 86 millones ¢y el beneficio neto
en 24 millones ¢. Comparado con
2018, el VAB y el beneficio bruto de
esta flota en 2019 descendieron un
22% y un 47%, respectivamente.

Si nos fijamos ahora por zonas mari-
timas, en las Aguas del Atlantico
Noroeste las principales flotas fueron
las de Francia e Irlanda. Esta tltima
tuvo el mayor porcentaje total del va-
lor nacional descargado con un 95%,
lo que indica su alta dependencia de
la zona. Bélgica, Dinamarca, Paises
Bajos y Espafia también tuvieron una
cantidad sustancial de produccién en
este drea, mientras que Alemania, Li-
tuania y Portugal fueron los que me-
nos.

En global las flotas que operaron en
esta zona contaron con 2.542 barcos
activos con 7.049 empleos ETC, si-
milar a 2018. En 2019, las tres princi-
pales especies descargadas en térmi-
nos de peso fueron pequefios peldgi-
cos como la bacaladilla, el verdel y el
chicharro. Los TACs se incrementaron
para importantes stocks, como el
abadejo y el rape, y en general los pre-
cios permanecieron estables o au-
mentaron para especies como el len-
guado y la cigala.

Sin embargo, y mientras que en ge-
neral las flotas en el drea fueron ren-
tables, el rendimiento se deterioro
comparado con el afio anterior: el
VAB y el beneficio bruto se redujeron
un 8% y un 20%, respectivamente. Eso
se debi6 principalmente a los costes
operativos mds altos y a que los in-
gresos disminuyeron casi un 2% com-
parado con 2018. Todos los estados
europeos que operaron en la zona ge-
neraron beneficios brutos y netos
positivos. Los cuatro mayores fueron

La capacidad de la flota
europea continué
descendiendo a un
ritmo similar a aiios
anteriores

Francia (63 millones <), Irlanda (45 millo-
nes), Dinamarca (20 millones) y Espafia (16
millones ), lo que supuso el 81% del total
del beneficio bruto. Todos los estados tu-
vieron reducciones excepto Bélgica. En el
mar Mediterrdneo en 2019, la flota griega
fue el primer contribuyente en términos de
numero de barcos (34%) y dias en el mar
(48%) mientras que la italiana fue la do-
minante en cuanto a descargas de pesca-
do. En 2019, tras tres afios de continua me-
jora, la flota europea en el drea alcanzé el
punto de estancamiento en los indicado-
res de rendimiento econémico. Los in-
gresos, el VAB y el beneficio bruto des-
cendieron un 8%, 7% y 3%, respectiva-
mente comparados con 2018.

Todos los estados europeos registraron be-
neficios netos en 2019 a excepcién de
Chipre y Portugal, pero ésta tdltima con
una presencia marginal. La flota de larga
escala tuvo un descenso en todos los in-
dicadores de rendimiento: el VAB cay6 un
6% y el beneficio bruto un 5%. Sin em-
bargo, diferentes tendencias se dieron
para la flota de pequefia escala que regis-
tré una tendencia al aumento en VAB y el
margen de beneficio neto.

La flota de pequeiia
escala totalizo 42.838
barcos en 2019 y empleé
a 62.650 pescadores, un
58% del total de la flota
activa

Finalmente, el Informe aborda los re-
sultados preliminares para 2020 que
muestran el condicionamiento ge-
neral que supuso la pandemia del
COVID-19. Las predicciones a corto
plazo indican una disminucién del
3% en el valor de las descargas en
comparacién con el afio anterior,
pero alrededor de un 10% sobre
2018. Los cierres y las crisis subsi-
guientes causadas por la pandemia
desembocaron en una situacién de
demanda mas débil debido al des-
censo del poder de compra, la re-
duccién de precios (2%), el descenso
de los costes del combustible (20%)
y una menor actividad (3,5%) que en
2019. Sin embargo cuando se com-
para con 2019, se comprueba que las
descargas en peso se redujeron un
10,6%, y que el VAB cayé también
(9,5%).

Las predicciones son que la flota
globalmente siga siendo rentable y
tenga un margen de beneficio neto
del 11%, similar a 2018 y 2019, apo-
yado en la bajada del coste del com-
bustible.En cuanto a los resultados
previstos 2021, el Informe adelanta
que igualmente estardn condiciona-
dos por la pandemia y, ademads, por
la retirada del Reino Unido de la
Unién Europea. En general se espe-
ra un descenso en el peso descarga-
do y en el valor en comparacién con
el ano anterior. No obstante, el au-
mento en los precios del combustible
en el primer semestre del afio hace
que las proyecciones efectuadas con-
templen un aumento de ese coste de
un 21%, lo cual implicaria que la flo-
ta europea en su conjunto continua-
ré siendo rentable, aunque los mar-
genes de beneficio bruto y neto se de-
teriorarian alrededor de un 18%. En
definitiva, el rendimiento de la flota
permanecerd estable en 2021 apoya-
do por unos menores costes totales,
en especial del combustible y por las
menores tasas de interés. 2%
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El Palangre de Superficie
advierte de pérdidas millonarias y
denuncia la descoordinacion de

Espana con el marrajo

Los problemas de la
flota espafiola con el
marrajo van camino de
convertirse en una au-
téntica odisea de final
impredecible. Desde
2020 hasta ahora, la
gestiéon del Gobierno
de Espafia con esta es-
pecie ha traido de ca-
beza a los armadores
de palangre de super-
ficie que no dan crédi-
to a la descoordina-
cién interministerial
mientras se suceden las
reuniones en Madrid
sin que nadie asuma
la responsabilidad de
una situaciéon que aca-
rrea pérdidas millona-
rias para el sector.

Francisco Tejeira, Juana Parada, Emilio Martinez Cadilla, Sergio Lopez y Edel-

miro Ulloa.

Q
[e

Texto: M.Berea

La OP7 Burela, Opromar, Opnapa y
Orpagu, las cuatro organizaciones de
productores representativas del pa-
langre de superficie, han vuelto a po-
ner el foco sobre la gestion del Go-
bierno de Espafia en relacién al ma-
rrajo dientuso, que califican de “to-
talmente descoordinada y grave-
mente deficiente”. No es nuevo.

El conflicto al que se enfrenta elsec-
tor con respecto a esta especie colea
desde 2020: “Ese afio empezaron los
problemas administrativos que con-
tindan a dia de hoy”. De hecho, se-
falan los armadores, la faltade deci-
siones a nivel interministerial, que ya
supusieron importantes perjuicios
econémicos, “podrian derivar en este
2022 en pérdidas de mds de dos mi-
llones de euros”.
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El sector considera que la mala gestion |

y la falta de comunicacién entre las tres
administraciones competentes, los mi-
nisterios de Pesca, Comercio y Transi-
cién Ecolégica, podian ser comprensi-
ble en el primer afio de aplicacién de
los certificados CITES (2020), “pero el
escenario se volvio a repetir en 2021 y
ahora el 2022 amenaza con un pano-
rama todavia peor”, sefialan. De hecho,
critican que la falta de toma de unas de-
cisiones que deberian haber entrado en
vigor el 1 de enero, “se oscurece mds
por la ausencia total de respuestas a las
insistentes consultas con respecto a la
publicacién de los cupos CITES 2022”.
Esto se debe, aseguran desde las or-
ganizaciones de productores, a la cons-
tatada descoordinacién de los minis-
terios implicados en la gestiéon del
marrajo.

“La tinica medida tomada hasta el mo-
mento ha sido la de prohibir retener la
especie de forma global, mientras otras

Miguel Gonzalez: “Estamos
perdiendo 70.000 euros por
barco y marea”

flotas capturan esta misma especie
ante la impotencia de los armadores y
organizaciones que los representan,
que ven sistemdticamente desatendidas
sus peticiones urgentes”.

El sector lamenta que en lo tnico que
se ponen de acuerdo los ministerios es
en culparse unos a otros de la situacion,
“mientras, las empresas armadoras
sufren todos los perjuicios derivados de
este escenario que se repite desde
2020”. Es por ello que, con el afio pes-
quero iniciado y la flota afectada acu-
mulando dias de una restriccién que no
deberifa existir de haberse gestionado
de forma correcta la pesca y la comer-
cializacion de esta especie, las cuatro
organizaciones representativas del pa-
langre de superficie de altura y gran al-
tura espafiol siguen demandando a la
Administracién una solucién al con-
flicto que amenaza con el cierre de em-
presas. 24
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Galicia

No dan crédito

Miguel Gonzalez, armador con cuatro
barcos faenando en el Atlantico Sur e
Indico, no da crédito a lo que est4 pa-
sando desde hace dos afios con el ma-
rrajo: “Ahora mismo estamos a 7 de fe-
brero y no sabemos qué cupo tenemos
para este afio, empezamos 2022 de la
misma forma que acabamos 2021. Esto
es un desastre”.

El armador de A Guarda no entiende
que ahora mismo todo el marrajo que
pescan, vivo o muerto, lo tengan que
devolver al mar y que a lo mejor en el
dltimo semestre del afio tengan que
capturarlo todo: “Si esto es una buena
gestion, que venga Dios y que lo
diga.Asi no se pueden hacer las cosas,
no es bueno para el armador, pero tam-
poco lo es para la gestion racional y
sostenible de los recursos”.Miguel
Gonzélez reconoce que la cuota actual
de marrajo es irrisoria, pero, pese a
ello, en 2021 todas las organizaciones
se habian puesto de acuerdo para un
reparto lineal. Esa buena gestiéon del
sector no tiene su reflejo en Madrid,
donde, sefiala, reina ladescoordinacién
y el echarse la culpa unos a otros: “To-
dos entendimos que esto pudiera pa-
sar en 2020, cuando el marrajo entré en
el apéndice II del CITES, pero dos afios
después esta situacién no tiene ningtin
sentido. Es surrealista”.

Por otra parte, recuerda que esta falta
de gestion de los ministerios implica-
dos puso en un grave aprieto a los ar-
madores en 2021 cuando desde Madrid
decidieron de un dia para otro que no
se podia pescar ni comercializar y va-
rios armadores tenian ya en camino ha-
cia Vigo su marrajo: “Con la covid se
han disparado los dias del trnsito y tt
pescas de forma legal y cuando vas a
vender, te dicen que no puedes ha-
cerlo, con el perjuicio econémico que
esto supone”. De hecho, y de media,
los armadores afectados estdn per-
diendo entre 60.000 y 70.000 euros, afir-
ma, “ya que el marrajo en primera ven-
ta tiene un precio muy bueno”.

Pablo Rodriguez, por su parte, tiene un
barco que se encuentra ahora mismo
faenando en el Atlantico Sur y que,
como el resto de sus compafieros, su
tripulacién estd obligada a tirar al

Pablo Rodriguez: “El
perjuicio econémico no
s6lo es para el armador
sino también para la
tripulacion”

mar todo el marrajo que llega a bordo:
“El perjuicio econémico no es sdlo para
el armador, también la tripulacion
estd perdiendo dinero y, ademads, ellos
lo estdn viendo en vivo y en directo y
eso todavia duele méds”.

El armador de la Organizacion de Pa-
langreros Guardeses, cuyo barco estd
a 20 dfas de arrancar para puerto,
asegura que pese a la incomprensible
situacion que vivieron el afio pasado
con el marrajo, no se esperaba estar en
2022 con el mismo problema: “A estas
alturas del afio ya deberfamos saber
qué cuota podemos pescar y hacer una
planificacién, asi es imposible traba-
jar”. Pablo sefiala que la tinica salida
posible a este conflicto es que los mi-
nisterios implicados en la captura y co-
mercializacion de esta especie se pon-
gan de acuerdo entre ellos, “que se en-
tiendan de una vez, que nosotros so-
mos los administrados y los que esta-
mos pagando el pato”.

En su caso, ademds, se junta el hecho
de que cuenta con marrajo pescado le-
galmente en 2021 pero que, por un
cambio de criterio en el dltimo mo-
mento, lo tiene parado en Vigo sin po-
der comercializar. Por ello, insiste en
la necesidad de que los dirigentes ha-
gan su trabajo para que la gente del
mar pueda hacer el suyo: “Esta situa-
cién estd generando mal ambiente,
pérdidas econémicas e indefensién, no

21

podemos seguir asi”, concluye. 24

Transicion Ecoldgica
insiste en que no se
realicen capturas de
MArrajo

El Ministerio de Transicién Ecolégica
niega que haya habido descoordinacién
alguna con el de Agricultura y Pesca y
mucho menos con el de Industria y Co-
mercio después de que el marrajo dien-
tuso fuese incluido en el apéndice IT de la
CITES (Convencién sobre el Comercio In-
ternacional de Especies Amenazadas de
Fauna y Flora Silvestres) en diciembre del
2019 y se empezaran a requerir permisos
oficiales para su comercializacién. «No ha
habido descoordinacién alguna y en
todo momento se han mantenido per-
fectamente informados entre ellos», ex-
plica el ministerio que dirige Teresa Ri-
bera. Defiende que, desde aquel mo-
mento, todos los departamentos han ac-
tuado en sintonia e incluso ha habido
«reuniones adicionales» entre Transi-
cién Ecolégica y Agricultura en las que
«estuvieron presentes representantes de
la industria pesquera». Es mds, aseguran
que se comunicé con semanas de antela-
cién que era previsible que el dictamen
fuese «negativo o muy restrictivo» para
la comercializaciéon de la especie «en
reuniones presenciales preparatorias ce-
lebradas entre los tres ministerios». En
cuanto a las cantidades de marrajo auto-
rizadas a comercializar, es «la autoridad
cientifica CITES la que estd capacitada le-
galmente para analizar estas cuestiones
ecoldgicas», en base a datos facilitados de
pescadores y otras fuentes. Y esta, que no
es otra que Transicion Ecolégica, concluyé
«que la extraccién por encima de lo au-
torizado era inasumible». El departa-
mento se remite a la opinién de «la ma-
yoria de los cientificos expertos en la es-
pecie, diversas oenegés y un nutrido
grupo de europarlamentarios» para sos-
tener que la comercializacién de las po-
blaciones amenazadas de marrajos del
Atlantico norte, «incluso de los ejempla-
res capturados accidentalmente, es in-
compeatible con la conservacién del stock».
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Galicia

Con un informe independiente, la Conselleira do Mar de la Xunta de Galicia, Rosa Quintana se ha dirigido a Europa para
frenar las pérdidas que trae para la flota el fin de los subsidios pesqueros.

Inviabilidad de la flota

si se suprimen los subsidios al gasdleo

Con un informe independiente en la mano, la Conselleira do Mar de la Xunta de Galicia, Rosa
Quintana se ha dirigido a las instancias europeas para advertir de la més que probable en-
trada en pérdidas de la flota si se materializa la supresién de las bonificaciones a los com-
bustibles. Los segmentos mas afectados por esta decision serian lo de arrastre y palangre de
altura y gran altura ya que son los que recorren mayor distancia para llegar a los caladeros

en los que faenan.

Texto: M. Barea

La posibilidad de que desaparezcan
las rebajas fiscales de los carburantes
tiene a los armadores en vilo por las
consecuencias econdmicas que puede
acarrear esta decisiéon, mixime en
un contexto de recortes de capturas
generalizados y de un escenario de in-
certidumbre por culpa de la pande-

' mia. Su temor no es infundado ya que
en Bruselas circulan desde hace tiem-
| po varias propuestas destinadas a eli-
minar o reducir las bonificaciones a
los combustibles en la pesca con el su-
‘puesto objetivo de luchar contra el
cambio climético. De hecho, en la ac-
| tualidad hay tres propuestas sobre la
‘mesa que van en la misma direccién:

La de la Organizacion Mundial del

omercio (OMC), que pide directa-
ente la retirada de subvenciones a
os combustibles para la pesca; la de
a Unién Europea, que pide revisar y
ctualizar la Directiva sobre la fisca-
idad de la energfa, y una tercera, tam-
ién promovida por el Ejecutivo co-
unitario, de reglamentoeuropeo so-
re combustibles renovables e hiper-

arbonicos en el transporte maritimo.

22 /] europa azul N 187



Ante esta situacién, la Xunta de Ga-
licia encargé informes a varios gru-
pos de investigacion de la Universi-
dad de Santiago de Compostela cu-
yos resultados sefialan hacia una
misma direccién: la supresion de es-
tas subvenciones provocaria que bue-
na parte de la flota gallega dejara de
ser rentable, principalmente el pa-
langre, al tiempo que destaca la baja
huella de carbono de la actividad ma-
ritimo-pesquera dentro de la pro-
duccién de alimentos. Unas conclu-
siones que se han hecho llegar a altos
cargos de la Unién Europea para
que las aportaciones de Galicia sean
tenidas en cuenta en los debates y ne-
gociaciones relacionadas con los gra-
vamenes de los combustibles. El ob-
jetivo es que sean conscientes del im-
pacto que este tipo de decisiones
pueden tener en el sector pesquero
gallego, que serfa uno de los més afec-

Las flotas mas afectadas serian las de
arrastre y palangre de altura y gran
altura que entrarian en pérdidas

estructurales

tados de Europa de prosperar estas
medidas. Mds si cabe porque por el
momento no hay alternativas al
gasobleo que garanticen una mayor
proteccién del medio ambiente y
permitan el desarrollo de la pesca
en condiciones de rentabilidad En
la ronda de contactos que ha ini-
ciado la consejera del Mar, Rosa
Quintana, por distintas adminis-
traciones destaca la que mantuvo
hace unos dias con el representan-
te permanente de la Unién Europea
en la Organizacion Mundial de

Comercio (OMC), Joao Aguiar, al
que le trasladé la preocupacién de
Galicia ante lo impacto que pueden
tener en el sector pesquero las dis-
tintas propuestas de la OMC y de
la Comisién Europea para eliminar
o reducir las bonificaciones a los
combustibles de la flota. Quintana
le entregé el informe elaborado
por la comunidad en el que se re-
fleja que la supresion de esas reba-
jas fiscales provocarfa un quebran-
to econémico importante a las em-
presas pesqueras gallegas.
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Galicia

De hecho, la importancia del estudio
gallego radica en que muestra qué
pasaria con la flota desde el punto de
vista juridico, ambiental y econémi-
co si se suprimen estas bonificaciones.
Y dentro de este tltimo dmbito, para
conocer todas las consecuencias po-
sibles, el informe simula tres esce-
narios en funcién de la menor o ma-
yor subida de la presion fiscal y sus
consecuencias.

En relacién al peor de los escenarios,
el documento destaca que incluso en
el segmento de flota que menor im-
pacto registraria, que es lo de artes
menores, el beneficio anual, de unos
15.700 euros, estarfa por debajo del
salario medio bruto de Galicia, que
es de cerca de 22.200 euros. Pero sin
duda, las flotas mas afectadas serian
la de arrastre y palangre de altura 'y
grande altura, que entrarfan en pér-
didas estructurales.

El combustible ronda el 30% del to-
tal de los gastos derivados de la ac-
tividad. Esta parte del estudio, ela-
borada por el Grupo de Investigacién
en Economia Pesquera y de los Re-
cursos Naturales de la Universidad
de Santiago de Compostela, da cuen-
ta ademads del peso que tiene el com-
bustible en los gastos derivados de la
actividad de las distintas flotas, que
varfa entre lo 20% en el caso de la
pesca de bajura y el 44% en el del
arrastre, siendo el promedio del 30%.
Segtin le trasladé Rosa Quintana a
Joao Aguiar, una mayor presion fis-
cal sobre el combustible en la pesca
provocaria el abandono de la activi-
dad, su desarrollo en zonas maéds
préximas a la costa o la reduccién de
la velocidad para consumir menos
carburante, lo que alargarfa el tiem-
po de llegada a puerto y reduciria la
frescura del pescado y su valor.

Rosa Quintana con responsables de unas patrulleras de salvamento

El combustible supone el 30 por ciento de
los gastos derivados de la actividad

La responsable del Mar en la Xunta
también expuso que, en el &mbito ju-
ridico, el informe incluye un analisis
realizado por la Fundacién MarInnLeg
que incide en la necesidad de que la re-
gulacion sobre la fiscalidad de los
combustibles tenga en cuenta a fina-
lidad para la que son empleados. En
esta linea, subraya que la pesca es una
actividad dirigida al abastecimiento de
alimentos altamente nutritivos y con
una de las mds bajas huellas de car-
bono para su obtencién. Asimismo,
hace hincapié en la importancia del ‘le-
vel playing field’ y de la coordinacién
de este tipo de normativas con el fin de
que no haya solapamiento entre las
medidas de la OMC y de la UE o de
otras organizaciones internacionales
como la Organizacién Maritima In-
ternacional (OMI).

En cuanto al aspecto ambiental, el do-
cumento entregado al representante
permanente dela UE en la OMC in-
cluye un estudio del Biogroup de la
Universidad de Santiago de Com-
postela que destaca la “urgente nece-
sidad de comprender los impactos
ambientales derivados de sistemas
de produccién pesqueros y acuicolas
para gestionarlos mejor y promover un
sector mds sostenible”.

En este sentido, se destaca que el pes-
cado tiene la mejor relacién entre la
protefna que aporta en funcién de su
huella de carbono. De hecho, afiadi6
Rosa Quintana, “una dieta basada en
productos del mar es fundamental
para contribuir a una alimentacién sa-
ludable al tiempo que favorece la

7 AN

conservacion del medio ambiente”. 222
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Ademads de la reunién con el repre-
sentante permanente de la UE en la
OMOC, la conselleira también mantuvo
un encuentro con la embajadora de la
Representaciéon Permanente de Espa-
fia ante la Organizacién de las Nacio-
nes Unidas (ONU), Aurora Diaz-Ra-
tén, a la que también le entreg6 el in-
forme elaborado por Galicia sobre las
bonificaciones a los combustibles. Es-
tas reuniones se suman a las ya cele-
bradas a finales del afio pasado con
otros altos cargos de la Comisién Eu-
ropea con el objetivo de defender los
intereses de la flota gallega ante los de-
bates existentes sobre las bonificacio-
nes de los combustibles.

Rosa Quintana mantuvo encuentros en
noviembre con la directora general de
Asuntos Maritimos y Pesca (DG
MARE) de la Comisién Europea, Char-
lina Vitcheva, y con representantes de

las direcciones generales de Fiscalidad
y Unidad Aduanera y deCompetencia.
Alas que se sum¢ una reunién por vi-
deoconferencia con el responsable de
la Direccién General de Comercio de
la Comisién Europea, Ignacio Garcia.
Ademads, la Xunta remitié el informe
sobre las bonificaciones de los com-
bustibles tanto a la Secretaria General
de Pesca del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién como a la Re-
presentacion Permanente de Espafia
ante la Unién Europea.

El objetivo de este trabajo, subrayé la
consejera gallega, es advertir del po-
sible impacto de las propuestas de la
OMC y CE para gravar mds el com-
bustible profesional en la pesca, lo que,
insistié, pondria en riesgo a rentabili-
dad y el futuro del sector.

En riesgo la soberania alimen-
taria de Europa

El sector pesquero lleva meses advir-
tiendo del problema y buena prueba
de ello son las declaraciones realizadas
en el mes de noviembre por Juan Ma-
nuel Liria, presidente de Cepesca,
alertando de que el establecimiento de
una politica de gravdmenes al gaséleo,
tal como contempla la propuesta de Di-
rectiva, supondria una grave deses-
tructuracion del “fragil” equilibrio de
su actividad. Ademads, Liria senald
que a medio plazo, esta decisién pon-
dria en riesgo la soberania alimentaria
de nuestro pais y de Europa, frente a
los intereses de otras zonas geografi-
cas, tales como la asidtica, “actualmente
inmersa en una guerra abierta y des-
leal para acaparar con sus flotas, en
muchos casos ilegales, los recursos ma-
rinos”.

ITOLIVEIRA
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IOTC reduce a 9.184 toneladas la
cuota de yellowfin por sobrepesca
de los palangreros

La Comisién del Atun
del Océano Indico (IOTC)
ha reducido en 9.184 to-
neladas la cuota global
de capturas de atiun de
aleta amarilla de Sey-
chelles para 2022 como
disposicién de reembolso
por el exceso de capturas
en 2020 por parte de las
flotas palangreras in-
dustriales.

n virtud de la Resolucién 21/01 de la
E (IOTC), Seychelles establecié una

asignacién total de attin de aleta de
39.542 toneladas para 2022, que abarca las
capturas de todas las flotas registradas en el
Estado insular: cerqueros, palangreros in-
dustriales y palangreros semi-industriales.
El secretario principal de pesca, Roy Clarisse,
expresé que Seychelles present6 una obje-
cién formal al presidente de la (IOTC) el 5
de enero.

En esta direccién, hablé que si bien la
sanciéon de reembolso se basa en los da-
tos confirmados presentados por el Es-
tado insular a la Secretaria de la IOTC),
«también se basa en las estimaciones re-
alizadas por la Secretaria de la (IOTC)
para 2021, por lo que se supone que este
segmento de la flota ha capturado en ex-
ceso la misma cantidad que en 2020».

Esto se debe a que los datos finales de
capturas de los palangreros industriales
no se comunican a la comisién hasta el
30 de diciembre del afio siguiente.

h -
P

La empresa Pevasa ha adquirido dos
atuneros con los que cudles traba-

jar en Seychelles y conseguir un
ahorro decostos que con una flota co-

munitaria no podria lograrse

Clarisse dijo que si la situacién no se
rectifica, afectard a las posibilidades
‘ de pesca de todas las flotas de Sey-
chelles. «<Ademés de una gran pérdi-
da de ingresos para el pais, también
‘ puede afectar a los medios de vida de
varios seychellenses que dependen di-
recta o indirectamente de la industria
pesquera del attiin, como los propie-
‘ tarios de esta nacién de los buques se-
miindustriales, su tripulacién, los
procesadores locales de pescado de
‘ lance y sus empleados, los estibado-
res, por nombrar algunos», dijo Cla-
risse. Por otro lado, afirmé que el Go-
‘ bierno trabajard para garantizar que
las capturas de los palangreros se-
miindustriales de Seychelles estén
‘ protegidas y no se reduzcan en modo
alguno. «Estos barcos son 100% pro-
piedad de las Seychelles y cualquier
reduccién puede tener graves conse-
cuencias, por lo que nos asegurare-
mos de que esta flota no se vea afec-
tada en modo alguno», dijo Clarisse.

Segun una circular de la IOTC) pu-
blicada el 31 de diciembre de 2021, si
una determinada flota capturd un ex-
ceso de pescado en 2020, tiene que de-
volver el 200% de la cantidad que cap-
turd en exceso, el 100% para 2021y el
100% para 2022. Clarisse anadi6 que

TAC total: Seychelles
cuenta con un tope de

atun de aleta amarilla
de 39.542 toneladas

la interpretacién que hace la SFA de
las disposiciones de la (IOTC) es que
la devolucién de las capturas excesi-
vas se realiza «permitiendo que ese
pais/flotante pueda dividir la devo-
lucién en un periodo de dos afios, y
no como una doble penalizacién
como se aplica en la circular de la
CAQOI».24
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Dieciesiete poblaciones de atiin no cumplen los criterios MSC

n nuevo informe revela que seis poblaciones al-

l | canzan una puntuacién de aprobado en el Principio
1 del MSC, y la mayorfa de las OROP de ttinidos
obtienen una buena puntuacién en el Principio 3 del MSC.
Estas poblaciones incluyen el attin blanco del Atlantico Nor-
te, el atdn blanco del Atlantico Sur, el attin rojo del Atlan-
tico Oriental, el listado del Pacifico Occidental, el rabil del
Pacifico Oriental y el listado del Océano Indico, todos los
cuales obtuvieron una puntuacién de aprobacién del Es-
tandar de Pesquerfas del MSC en su Principio 1: "Pobla-
ciones de peces sostenibles". En el Principio 3: "Gestion efi-
caz", la mayoria de las organizaciones regionales de ges-
tién de la pesca del atan (OROP) obtuvieron una buena
puntuaciénLos cientificos pesqueros en la ISSF 2022-03 han
presentado el informe: An Evaluation of the Sustainability
of Global Tuna Stocks Relative to Marine Stewardship
Council Criteria , encargado por la International Seafood
Sustainability Foundation (ISSF), en donde muestran que
seis de las 23 principales poblaciones comerciales de attin

de todo el mundo estdn evitando con éxito la sobrepesca
y manteniendo los niveles de biomasa de la poblacién ob-
jetivo cuando se miden con el Estdndar de Pesquerias del
Marine Stewardship Council (MSC). . No obstante, 17 po-
blaciones de attin suspendieron el Principio 1 de @MS-
Colabel -- debido al mal estado de las poblaciones, a la fal-
ta de reglas de control de las capturas (HCR) bien defini-
das, o a la falta de herramientas eficaces para controlar las
capturas. El informe atribuye la incapacidad de otras 17
poblaciones de attin para aprobar el Principio 1 del MSC
a la mala situacién de la poblacién, a la falta de reglas de
control de capturas (HCR) bien definidas o a la falta de he-
rramientas eficaces para controlar las capturas. Una po-
blacién aprobard si su puntuacion global es igual o supe-
rior a 80 y ninguna puntuacién individual es inferior a 60.

En la edicién del informe de febrero de 2021, 7 poblacio-
nes superaron el Principio 1. En el informe de este afio, una
poblacién menos recibié una puntuacién de aprobado, con-
cretamente el atdn blanco del Pacifico Sur. .24
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Bajaron las ventas de especies vascas

En 2021, las cofradias vascas han contabilizado unas ventas un 4 % in-
feriores que en 2020. La buena nota ha venido por parte de la campana
del bonito del norte, cuyas descargas han crecido cerca de un 3 % y su re-
caudacién ha mejorado en torno al 2 % respecto a la campafia de 2020.

egtn los datos del Observa-
Storio del Sector Pesquero

Vasco. las descargas de an-
choa aumentaron en comparacién
con 2020, mientras que las de mer-
luza fueron inferiores. En la cam-
pafia de 2021 se descargd también
9800 toneladas de bonito del nor-
te, cifra que representa alrededor
del 55 % del bonito capturado de
forma conjunta por la flota del Es-
tado. Cerca de 8000 toneladas fue-
ron descargadas en puertos de
Euskadi y el resto, sobre todo, en
Asturias y Cantabria. Respecto ala
actividad de las cofradias, estas re-
cogieron 8140 toneladas, casi un 3
% mas que en 2020, y comerciali-
zaron el bonito a un precio medio
de 3,57 /kg, cifraun 1 % inferior a
la de 2020. La recaudacién total au-
mentd casi un 2 % hasta los 29 mi-
llones de euros. El sector arrantza-
le contaba con buenas perspectivas
para la campafia por el aumento
del TAC del bonito del norte para
2021: "A pesar de contar con unas
mayores posibilidades de captura,
otro afio mds, la camparia de bonito
finaliz6 de forma prematura a me-
diados del pasado mes de agosto".

Respecto al verdel y estornino,
las cofradias vascas obtuvieron
un 40 % menos, en total, cerca de
8200 toneladas frente a 13 600 to-
neladas de 2020. Su cotizacién se
ha visto reforzada hasta 1,08 /kg,
lo que se traduce en un incre-

mento del 23 % respecto al pre-
cio medio de 2020. Con todo,
este grupo de especies ha re-
caudado en lonja un 26% menos
en comparacion con 2020.

En 2021, las cofradias vascas
registraron 3.540 toneladas de
anchoa, un 37 % mds que en
2020, a un precio medio de 94
céntimos/kg como media en
2021 frente a 1,13 /kg de 2020.
La flota descarg6 en su conjun-
to cerca de 8105 toneladas de an-
choa: 2790 toneladas en las co-
fradfas de Euskadi (un 44 %
mads que en 2020) y 5316 tonela-
das fuera de Euskadi, un 18 %
que en 2020. Esta cifra total re-
presenta una mejorfa del 26 % en
las capturas de la flota vasca y
del 62 % en las ventas generadas
con respecto de 2020 (en total,
12,6 millones de euros recauda-
dos en 2021).

El incremento en la recauda-
cién viene motivada por el im-
portante aumento en la rentabi-
lidad de las descargas efectuadas
en los puertos asturianos y can-
tabros, explica el Observatorio,
donde la talla de los ejemplares
facilit6 la obtencion de un pre-
cio de 1,89 /kg, muy superior al
de las cofradias vascas.

Hubo
mas
toneladas
de
anchoa y
menos de
merluza»

Respecto a la merluza, el
afio pasado se descargaron
maés de 10.500 toneladas de
merluza, un 25 % menos que
en 2020. E1 5 % se comercia-
liz6 a través de las cofradias
vascas (principalmente, la
procedente de la actividad de
bajura), mientras que el grue-
so de la comercializacién co-
rresponde a las organizacio-
nes de productores asociadas
a la flota de altura. En 2021,
las cofradias vascas vendie-
ron en torno a 480 toneladas
de merluza, una cifra muy si-
milar al de un afo antes,
pero que en cuanto a ventas
supone un 16 % menos que
entonces (2,1 millones de eu-
ros frente a los 2,5 millones
de euros de 2020) por el de-
bilitamiento del precio medio
en primera venta (ha pasado
de 5,3 /kg de media en 2020
a4,5 /kgen2021).

En sardina y chicharro, el re-
gistro asciende 5570 tonela-
das de 1 a primera, un 15%
menos que en 2020. Su pre-
cio en lonja se ha revaloriza-
do 10 céntimos hasta los 83
céntimos por kilo. En total,
los ingresos generados se
elevan hasta los 4,6 millones
de euros, lo que representa
una cifra 3 % inferior a la de
2020.24
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Cuotas de pesca menores que generan

incertidumbre

Texto: Inaki Solabarrieta

a flota de altura al fresco ha co-
Lmenzado el afio con una reduc-

cién de la cuota de merluza del
20%, la especie de mayor valor co-
mercial en aguas del norte (francesas,
irlandesas y britdnicas), segtin el acuer-
do aprobado a finales de 2021 por el
Consejo Europeo entre los Veintisiete
y el Reino Unido sobre las posibilida-
des de pesca para 2022. Europa y el
Brexit han pactado un TAC de 44.268
toneladas, frente a las 55.335 que fija-
ron un afo antes. Los porcentajes de
distribucién se mantienen estables,
con un ligero incremento a favor del
Reino Unido, que se quedard el 19,96%
-8.831 toneladas—. Europa repartird
entre su flota 35.437 frente a las 44.451
disponibles este afio. En el lado con-
trario, los buques se beneficiaran de un
incremento del 8% en rapé en Gran Sol,
con excepcion de algunas zonas don-
de también se reduce otro 20%, y del

[ e
- D

La cuota de amchoa viene agotdandose

en los tiltimos arios

que pesca merluza ha
comenzado el afno con
una reduccion de cuota
del 20 %

7% en gallo en algunos caladeros. De
esta forma, el acuerdo actualiza las cuo-
tas provisionales fijadas en el Consejo
de Pesca del pasado mes de diciembre
en el que se prorrogaron un trimestre
mds los repartos del afio anterior, a la
espera de que se alcanzara un pacto en-
tre Londres y Bruselas para este afio.
Para el Gobierno vasco y armadores
dealtura de Ondarroa, donde operan
una veintena de buques, el resultado no
ha sido nada satisfactorio. A su juicio,
los recortes afectan a «pesquerias cla-
ve para la supervivencia de una parte
muy importante del sector pesquero»,
sefialaron desde el departamento de
Pesca. «No se ve compensada por los
ligeros incrementos en especies que,
para el conjunto de la flota, no suponen
una gran solucién, como son el rapé o
el gallo», afiadieron. Sélo la flota con
bandera de Francia, entre la cual hay
varios buques de capital gallego y
vasco, supera en descargas a la estatal.
Segtn el ICES, el afno pasado los fran-
ceses declararon 31.600 toneladas y los

EL PATUDO, UNA ESPECIE CADA VEZ MAS APRECIADA

El Ministerio de Agricultura repartié 7.438,09 toneladas de patudo que corresponden a Espafa. De ellos, 2.368.414
kilos son para Canarias poco mds del 30% del total. La mayor parte (mds del 90%), se ha otorgado a 35 atune-
ros cafieros, cuya actividad se reduce a la pesca de attn; y 218 toneladas para los 200 buques de la flota artesa-
nal polivalente que, aunque pueden acceder a otras especies, depende en gran medida de los ttinidos. Que 200
barcos tengan acceso tan solo a 218 toneladas implica que una parte se quede sin siquiera poder capturar ni un
ejemplar de la especie y que aquellos que consigan hacerse con alguno, deban amarrar sus barcos demasiado
pronto. El afio pasado, la zafra se inici6 el 5 de febrero y el 31 de marzo el Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién ordend el final de la pesca para la flota artesanal. En el borrado del Ministerio, se asignan 3.753
toneladas de tdnidosa once atuneros cerqueros congeladores.De esta cantidad, 7,4 se reservan para la pesca re-
creativa, correspondiente al 0,1% de la cuota de Espafia. Asimismo, todos los buques que se autoricen en la cos-
tera del bonito, para la pesca de attin blanco al norte del paralelo 36° norte pueden retener y descargar captu-
ras accesorias de patudo con cargo a esta cuota.

30 // europa azul N 186



Euskadi

espafioles 23.500. La Comisién Euro-
pea, por su parte, no ha entrado a va-
lorar ni ha destacado el resultado de
ninguna pesqueria en especial. «En
general, crea certeza para las comu-
nidades pesqueras tanto en la UE
como en el Reino Unido, consolida el
uso sostenible de los recursos marinos
vivos y establece una base sélida
para la cooperacion continua entre las
dos partes en el &mbito pesquero», se-
gun se recoge en el comunicado emi-
tido tras hacer publicas las nuevas
cuotas.

Chicharro

Para el Ministerio de Pesca, por su
parte, el acuerdo era, en lineas gene-
rales, «satisfactorio», puesto que los
niveles de captura fijados para las di-
ferentes poblaciones de interés que se
capturan en aguas de Francia, Irlan-
da y Reino Unido, siguen las reco-
mendaciones cientificas disponibles,
pero minimizando las reducciones de
algunas poblaciones. El acuerdo, que
ya ha entrado en vigor, tampoco
aporta buenos resultados para el chi-
charro, otra especie de gran interés
para la flota que opera en los puertos
de la zona.

La poblacién principal, que abarca
parte del Golfo de Bizkaia, se queda
con 61.416 toneladas, un 12,5% me-
nos. Reino Unido dispondrd del 9,39
% (5.767 toneladas), mientras que la
flota europea podra hacer uso del 90,6
%, esto es 55.649 toneladas, frente a las
63.675 del pasado ejercicio. El jurel en
las aguas britdnicas y europeas tam-
bién cae. De 14.014 toneladas a 8.696

Verdel o xarda

Los pescadores del Norte disponen
este afio de 24. 378 toneladas de ca-
balla, aunque fruto del acuerdo de los
ministros de Pesca del pasado mes de
diciembre le corresponderian 29.922

CIGALA; UN CASO DIFICIL DE ENTENDER

Para el reparto de la cuota de cigala de la zona 9, stock NEP /9/3411, aun-
que el arrastre de fondo del Cantabrico y Noroeste no puede capturar en
esta camparia cigala en las unidades funcionales 26 y 27 (debido a la situacién
bioldgica de dichos stocks y como resultado del Consejo de Ministros de
Pesca de la UE de diciembre pasado) se decide mantener su asignacién bajo
la orden ministerial; ya que, tal como prevé la normativa, excepcionalmente,
en el supuesto de existir licencias sobrantes dentro del marco del Acuer-
do con Portugal, se podra autorizar a barcos de arrastre de fondo del Can-
tdbrico y Noroeste, que asi lo soliciten y que acrediten tener cuota dispo-
nible de NEP/9/3411, a faenar en aguas portuguesas, donde las unidades
funcionales 28 y 29 sf tienen abierta la posibilidad de capturar cigala. Por
otro lado, la cuota de cigala 8c asignada a Esparia, stock NEP/08C, se di-
vide en las unidades funcionales, 25 y 31. La unidad funcional 31, stock
NEP/8CU3]1, ha sido objeto de la resolucién de la Secretaria General de
Pesca de 7 de enero de 2022. Respecto a la unidad funcional 25, stock,
NEP /8CU25, en base al asesoramiento de ICES estfia rendimiento maxi-
mo sostenible y a la aplicacién del principio de precaucién, las capturas
en 2022 tienen que seguir siendo cero. Solamente se contemplan 1.700 Kg.
para la evaluacion de la situacién biolégica de este stock por medio de cam-
pafias de seguimiento de indices de abundancia de cigala.

toneladas. Sin embargo, el Estado si-
gue haciendo frente a la sancién por
sobre pesca de 2009, lo que supone re-
ducir en 5.544 toneladas la cuota dis-
ponible. Del total de 24.378 toneladas,
la modalidad de otras artes diferen-
tes al cerco y al arrastre contardn con
8.897 toneladas. En cuanto a las pro- | adoptan los acuerdos a nivel provin-
vincias vascas, 1098 toneladas serdn | cial, busca evitar la paralizacién de la
para los buques de esta modalidad en ‘ flota.2

Gipuzkoa y 2643 para los de Bizkaia.
En el resto de provincias del Canta-
brico Noroeste ya es posible desem-
barcar caballa si proceden de otras ar-
tes diferentes del cerco y el arrastre,
y si las capturas son pesca accesoria.
La medida, provisional mientras se

Pérdidas para el sector pesquero

Galicia cifré en 16 millones las pérdidas en la reduccién de las cuotas pesqueras
de la flota gallega. La directora xeral de Pesca, Mercedes Rodriguez, apunté
esta cifra en relacién al impacto en Galicia del recorte de cuotas pesqueras en
2022, tras el acuerdo alcanzadopor los ministros de Pesca de la UE. En la co-
misién de Pesca,se explicé que 7 millones de ese total se corresponden con los
ingresos que dejard de percibir la flota gallega por la primera venta de esas to-
neladas de captura, mientras que el resto tiene que ver con el impacto en 64
de las 81 ramas de actividad econémica existentes en Galicia. De tal forma, la
comunidad gallega concentra el 63% del impacto de las reducciones de las po-
sibilidades pesca en los caladeros del Cantédbrico Noroeste, entre las que se in-
cluyen el descenso del 8% en la merluza de aguas ibéricas, la caida del 19%
en la bacaladilla o los recortes del 7% en la caballa y del 5% en el lengua-
do.Ademds, subraya que este impacto se suma a las pérdidas estimadas de 26
millones por los recortes de cuotas de 2021 en la comunidad gallega.
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El Acuerdo de Libre Comercio con el Reino Unido (TCA) dio lugar a una reduccion de las posibili-
dades de pesca para la UE-27 en 2021 de 66 400 toneladas y dara lugar a una reduccion en 2025 de
110.900 toneladas, segiin un estudio realizado por diferentes entidades.

«Con el Brexit todos salen
perdiendo»

1 Brexit "no cumple las pro-
E mesas del Gobierno britani-

co sobre la industria pes-
quera", revela nuevos estudios re-
alizado por Shelley Hughes, Uni-
versidad de York. El Gobierno
prometié reformas radicales para
ayudar al sector pesquero a recu-
perar el control de las aguas brita-
nicas y aumentar las cuotas.

No obstante, la flota de la UE-27
captura aproximadamente 1,3 mi-
llones de toneladas de pescado
por valor de 1.600 millones de eu-
ros en virtud de los TAC compar-
tidos con el Reino Unido. En com-
paracién con 2019, el Acuerdo de
Libre Comercio (TCA) dio lugar a
una reduccién de las posibilidades
de pesca para la UE-27 en 2021 de
66 400 toneladas y dard lugar a una
reduccién en 2025 de 110 900 to-
neladas. Los valores correspon-
dientes se estiman en 108,4 y 178,6
millones de euros respectivamen-
te.

El impacto real de estas reduccio-
nes depende del nivel de utiliza-
cién de la cuota y del nivel de TAC
fijado para responder a los objeti-
vos de conservacién de las pobla-
ciones. Los efectos mds directos los
experimentardn las flotas peldgicas
de Irlanda, Francia y los Paises Ba-
jos debido a la reduccién del cupo
de la UE-27 en los TAC de caballa
y arenque. Los TAC de estas espe-
cies se utilizan casi en su totalidad.
Las reducciones de las posibilida-
des de pesca de la mayoria de las
especies demersales, como el rape
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o el lenguado, tendrdn un efecto mucho
menos directo debido a la baja utiliza-
cién de los TAC. Se espera que los in-
tercambios con el Reino Unido conti-
nden sin mayores obstaculos.

Por otro lado, los beneficios del Brexit
para las pesquerfas britdnicas "estdn
muy lejos de la retérica del Gobierno",
segin revela también este estudio.
Otro informe, fruto de la colaboracion
entre la Universidad de York, la New
Economics Foundation, la Universidad
de Lincoln y el servicio de consultoria
marina ABPmer, concluye que, aunque
el Gobierno prometié reformas radi-
cales para ayudar a la industria a re-
cuperar el control de las aguas del Rei-
no Unido y aumentar las cuotas (todo
ello minimizando los impactos co-
merciales), esto se contradice clara-
mente con la realidad de lo que se ha
conseguido. A pesar de las declara-
ciones del gobierno de que el Brexit da-
ria lugar a cientos de miles de tonela-
das métricas de capturas adicionales
para los pescadores del Reino Unido,
la investigacion calcul6 que el aumen-
to sélo alcanzard 107.000 toneladas
métricas al afio, o el 12,4 por ciento en
valor para todas las especies, en 2025.

Interdependencia

La gestiéon de la pesca en el Reino
Unido también contintia en un estado
de interdependencia, con un impor-
tante acceso de la UE a las aguas del
Reino Unido, incluso en las seis a 12 mi-
llas nduticas de la costa britdnica, que
el gobierno afirmé que se mantendri-
an exclusivamente para los barcos del
Reino Unido.

Las nuevas regulaciones y las barreras
logisticas introducidas por el acuerdo
comercial del Brexit también significan
que la exportacién de pescado y ma-
risco cuesta mds y lleva més tiempo,
por lo que el pescado es menos fresco
y se han perdido clientes, dicen los in-
vestigadores.

e — =

——— ¥

CENCED WRRUSERS
M EURS Bi DANGE?

[ FL. ST S

Mouilizacion de los pescadores franceses por la concesion de licencias

«Irlanda, Dinamarca y Paises Bajos seran
los paises mas perjudicados por el Brexit»

El autor principal del estudio, el Dr.
Bryce Stewart, del Departamento de
Medio Ambiente y Geografia, de la
Universidad de York, dijo: "Las pro-
mesas del Gobierno sobre el Brexit y
sus beneficios para la industria pes-
quera fueron muy superiores a lo
que se pudo cumplir. El sector se
convirtié en un icono del Brexit con las
afirmaciones de que corregiria las in-
justicias del pasado e insuflarfa nue-
va vida a las comunidades costeras
abandonadas, pero nuestro estudio re-
vela la marcada diferencia de resul-
tados entre la retérica y la realidad."

Nuevos retos

Los investigadores analizaron todos
los datos disponibles sobre las cuotas
de capturas, los desembarcos reales y
las proporciones de las diferentes es-
pecies de peces que viven en las aguas
del Reino Unido.

El Dr. Stewart afiadié: "La mayoria de
los aumentos significativos de las
cuotas de capturas corresponden a

unas pocas pesquerias, como la caba-
lla occidental y el lenguado y el aren-
que del Mar del Norte. La mayoria de
los pescadores, sobre todo los de las
embarcaciones pequefias, han visto
pocos o ningtin beneficio, por lo que,
debido a los nuevos retos en torno al
comercio, es probable que estén en
peor situacion. "Muchas personas en
las comunidades costeras que estaban
poniendo sus esperanzas en las re-
formas post-Brexit se sienten traicio-
nadas y esto tiene un costo significa-
tivo para su bienestar y salud mental."

La coautora Suzannah Walmsley, es-
pecialista en pesca y acuicultura de
ABPmer, afladié: "Se hablé mucho de
la "vinculacién zonal", en la que las
cuotas se determinan en funcién de la
proporcién de las poblaciones de pe-
ces en las aguas de cada parte. Nues-
tro andlisis de s6lo 24 de las méds de 100
poblaciones incluidas en el acuerdo
muestra que se queda corto en al me-
nos 229.000 toneladas métricas o 281

A

millones de libras". 22
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Comercializacion

El consumo de pescado
en Espana. Estado actual,
evolucion y tendencias

Las investigadoras de AZTI mantienen que
a pesar del efecto beneficioso del consumo
de pescado, éste no alcanza los minimos de
consumo recomendados en la mayor parte
del mundo generando, como consecuencia,
un déficit en el consumo de 4cidos grasos po-
liinsaturados (AGP) Omega 3, en distintos

grupos poblacionales.

Texto :
Mercedes Caro, Sara
Arranz e Itziar Tueros

ste déficit se asocia a mds de
E un millén de muertes al
afio por enfermedades car-
diovasculares a nivel global. Es-
pana es uno de paises que presenta
los mayores consumos de pesca-

do dentro de la unién europea, y
a nivel mundial.

(Como es el consumo ac-
tual de pescado?

A partir de las series de datos
mensuales que publica el Mi-
nisterio de Agricultura, Pescay
Alimentacion, es posible com-
parar los datos de consumo de
diferentes afios. Asi, al analizar
los datos de consumo de los ho-
gares de los tltimos 10 afios, se
observa un paulatino descenso
en el consumo de productos de
la pesca .

Entre los afios 2011-2019 se
produjo un descenso del 16%
del consumo global y un 14%
per capita. Debido a la situacién
excepcional generada por el
COVID, entre los afios 2019 y
2020 se observa un incremento
del 10% en el consumo de estos
productos, lo que deja un ba-
lance global para el periodo
de 10 afos de un descenso del
consumo de pescado del 7%.
Teniendo en cuenta que el con-
sumo del total de alimentacion
en los hogares entre los afios
2019y 2020 aumento6 un 11,2%,
la categorfa de productos de la
pesca aumentd en menor pro-
porcién, indicando, junto con la
tendencia de los afios previos,
que los hogares espafioles cada

vez consumen menos pesca-
do.

Cabe destacar que no todas las
categorias evolucionan igual.
Los pescados frescos, congela-
dos y el marisco, presentan
tendencias descendentes, sin

Entre los aiios
2011-2019 se
produjo un
descenso del
16% del
consumo
global, aunque
con la
pandemia se
observa un
incremento del
10 %

embargo, la categoria de con-
servas de pescados y marisco
no solo mantiene, sino que au-
menta afio a afio su cuota
(Figura 2). Esta evolucién de
las conservas se asociaria con
la tendencia “Transient Food’,
una tendencia alimentaria
que busca soluciones de ali-
mentacién sobre la marcha,
productos preparados, para
consumir en cualquier mo-
mento, y que supongan un
ahorro de tiempo en la cocina.

A partir de los datos de con-
sumo per capita también se
observa que el consumo de to-
dos los productos de la pesca
ha superado siempre los 22 ki-
los al afio y persona. La reco-
mendacién actual para la po-
blacién espafiola de 3-4 ra-
ciones a la semana supondri-
an un consumo de entre 19 y
25 kg/afio. Por lo que, en
promedio, los espafioles si
alcanzarfan el consumo re-
comendado.

Variaciones en el con-
sumo

Sin embargo, el consumo de
pescado no es homogéneo
para toda la poblacién espa-
fiola. Se observan importantes
diferencias regionales, inter-
generacionales y sociales.
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macién a través de cuestionarios

«L a recomen d ac i 6n de autovaloracién lo que puede

Por regiones: Galicia, Cantabria y llevar a estimaciones no muy
Pais Vasco son las comunidades aCtual pal' a la precisas. Serfan necesarios fu-

con mayor consumo y superaban turos estudios con metodologi-

en el afio 2015 los 30 kilos de pes- p OblaCIOIl espanOla as alternativas para conocer la
cado por persona al afio. En el otro d e 3 - 4 ra Ci ones a l a ingesta real a nivel individual de

extremo, las islas Baleares y las Ca- pescados y mariscos de la po-

narias presentaban consumos de | §@mana Sup on dri an blacién espafiola.

19 kilos al afio.

Por edades: El estudio ANIBES re- un consumo de entre Por nivel educativo: las personas
alizado en poblacién de 18-64 afios 1 9 y 2 5 k g / aﬁ o» con menor nivel educativo son

cuantificé que un 65% de la po-
blacis ql 1 % S las que presentan menor cono-
acién no alcanza la recomenda- . .
cimiento en materia de salud y

con (;le consumo if p.e)scz.ado, ei— de hébitos saludables, lo que ge-
pecialmente en poblacién juvenil. nera que sigan dietas més po-

in cambélo,lotrocs1 estudios rfahza— bres y desequilibradas, y que se
0s en adultos de 172 60 anos en alejen de las recomendaciones,

Espafia cifran en el 35% el por- como la de consumo de pesca-
centaje de personas que no llegan do frecuente.

a la recomendacién. Es importan-
te destacar que la mayor parte de
estos estudios recopilan la infor-
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Comercializacion

:/Qué anima (o evita) que comamos pes-
cado?

Las principales razones por las que las
personas consumidoras de pescado com-
pran o consumen pescado son, en mayor
medida, porque es un alimento saluda-
ble (79%), porque les gusta su sabor
(45%) y porque tiene poca grasa (38%).
Por otro lado, las personas que nunca co-
men pescado alegan principalmente que
no les gusta el sabor, olor o aspecto de
estos productos (45%), que no lo consu-
men por ser veganos o vegetarianos
(35%) o en menor medida por motivos
de salud como alergias o preocupacién
por contaminacién por metales pesados
(18%). Destacar que para los esparfioles,
el precio elevado no es una causa prin-
cipal de rechazo de los productos de la
pesca, solo un 5% los elige entre las 3
principales razones, mientras que la
media Europea se sitda en el 16%.

;Coémo fomentar el consumo de pesca-
do?

Promocionar e informar: A nivel na-
cional, se han planteado diversas cam-
pafias informativas y publicitarias que in-
cluyen los beneficios nutricionales que
aportan los pescados y que pueden ser
declarados en las etiquetas de los mis-
mos, sin embargo, atin no se resalta esta
informacién en la mayor parte de pro-
ductos de la pesca. La industria trans-
formadora y comercializadora atin pue-
de mejorar la informacién proporciona-
da para incrementar el conocimiento del
consumidor sobre los aspectos saluda-
bles del consumo de pescado.

Desarrollar nuevos productos

Los consumidores demandan cada vez
mds productos de conveniencia, que
sean féciles de cocinar, o estén listos para
consumir, y les permitan ahorrar tiem-
po en su dia a dfa. En el mercado van
apareciendo productos que responden a
estas necesidades, pero existe atin es-

«La industria transformadora y
comercializadora puede mejorar
la informacién proporcionada
para incrementar el
conocimiento al consumidor»

Conocer la procedencia del pescado es imprescindible

pacio para la innovacién mediante la
aplicacién de procesos novedosos,
como la tecnologia de altas presio-
nes, que la industria transformado-
ra puede incorporar. Asimismo, las
innovaciones en los envases permi-
ten importantes mejoras en la con-
servacion, asi como presentaciones
novedosas, o el desarrollo de pro-
ductos de conveniencia listos para
ser consumidos directamente o co-
cinados en su mismo envase que per-
miten crear nuevos momentos de

consumo e incluso podrian ayudar
a aumentar el consumo de pescado.
Potenciar la idea de que existen
productos de la pesca cuyo coste es
bajo, o equiparable a ciertos pro-
ductos cdrnicos, permitirfa romper la
barrera de que “el pescado es caro”.
Se podrian plantear campafias ba-
sadas en este concepto, con ideas
como comparativas de precios, o ca-
rros de la compra con coste similar
y aporte de omega 3 elevado. =2
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Innovacion

Aerocamaras lanza el primer curso del
mundo de pilotaje de drones en logistica

Ante el creciente protagonismo de los drones en el &mbito maritimo, Aero-
camaras, empresa lider en el sector, ofrece un curso pionero a nivel mundial
en pilotaje especializado en logistica. El objetivo, dar respuesta a la creciente
demanda de aprendizaje del manejo de estas aeronaves y ante la previsiéon
de numerosas aplicaciones futuras.

Texto: Teresa Montero

os drones se estdn con-
virtiendo en una herra-
mienta destacada en

nuestro dia a dia y pronto aca-
baran realizando todo tipo de
funciones en nuestras ciuda-
des. En los tltimos meses han
participado en numerosos pro-
yectos en el &mbito maritimo,
comovpor ejemplo en el trans-
porte de mercancias a embar-
caciones o incluso de apoyo en

diferentes operaciones de res-
cate. Los drones son el presente
y el futuro, por lo que lavfor-
macién para su utilizacién se
ha convertido en un reclamo
por parte de todas las compa-
fifas e instituciones que pueden
beneficiarse de ellos. Por ello,
Aerocamaras, operador de dro-
nes lider en nuestro pais, ha
lanzado el primer curso oficial
de piloto profesional de drones
en logistica a nivel mundial.

La aeronave
hibrida,
AeroHyb
Hexa recorre
mas de 100
kilometros
con un tinico
depésito”

La formacién, nace con el objeti-
vo de impulsar el desarrollo de
este sector en auge y atender asi
el interés que generavesta activi-
dad en multitud de profesiones.

Conocimientos globales

El curso ofrece una formacién
Gnica y pionera que se basa en los
conocimientos adquiridosvpor
Aerocamaras en operaciones pio-
neras en todo el planeta como
Drone Maritime y DroneToYatch.
Estas iniciativas empezaron a

Los drones se estdn convirtiendo en herramientas de ayuda para multiples situaciones.
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Primer curso oficial de piloto profesional de drones en logistica.

INSPECCIC

Al WEM

operar este mismo afio prestando
serviciosvespecializados en el envio
de mercancias y otros de tipo logis-
tico a buques en alta mar el prime-
ro, y en reparto de comida con dro-
nes delivery a barcos, yates, campos
de golf evincluso resorts y urbani-
zaciones de lujo, el segundo. Esta til-
tima operaciéon maritima también in-
cluye una seccién destinada a envi-
0s especiales.

La formacién en drones que impar-
te Aerocamaras permitird a los es-
tudiantes conocer todas las fases
de la operacién logistica con drones:
desde la solicitud de permisos y
planificaciénvde vuelo, hasta el uso
de una aplicacién especifica de pe-
didos; reforzando a su vez lavtécni-
ca de vuelo de cada uno de los fu-

El curso de piloto de
drones en logistica de
Aerocamaras nace en
respuesta al interés
que genera esta activi-
dad en multitud de
profesiones

turos pilotos profesionales.

Vilido para Europa

Aprobar este curso supondrd obte-
ner el certificado oficial de AESA
(Agencia Estatal de Seguridad Aé-
rea) el cual permite volar drones de

hasta 25 kg (clase C0 a clase C6) en
todos los escenarios de nivel 3 (Al,
A2, A3y STS 1y 2). Con él se podran
realizar vuelos en entornos urbanos
y mds alld del alcance visual (BV-
LOS) en todo el territorio europeo.

Otra de las ventajas de disponer de
esta formacion especializada es que
da acceso automadticamente a la bol-
sa de empleo de Aerocamaras. La
empresa especializada en forma-
cién con drones da una importancia
transcendental a los pilotos forma-
dos en sus aulas y, prueba de ello, es
que cerca del 90% de sus trabajado-
res fueron en su momento alumnos
de la compafifa.
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En plena expansién

El manejo y control de drones abre nu-
merosas puertas dentro del mercado
laboral. Algunos de los @mbitos don-
de mds relevancia tiene esta titulacién
son: el plano audiovisual, de emer-
gencias, el topografico, las inspeccio-
nes técnicas o la agricultura de pre-
cision. Las posibilidades son infinitas
dentro de un sector en plena expan-
sion.

Se trata de una oportunidad tinica que
tuvo buena acogida con el Black Fri-
day, provocando una bajada de pre-
cios de hasta el 50%. En el caso del
curso de piloto profesional de drones
en logistica, el precio qued6 reducido
en més de un 40%.

Los drones han resultado ser de vital
importancia en numerosas ocasiones
ultimamente, por lo que han pasado
a ser considerados herramientas fun-
damentales para el desarrollo de di-
ferentes operaciones, llegando a cum-
plir una importante funcién social. Jai-
me Pereira, consejero delegado de Ae-
rocamaras, reconoce la creciente re-
levancia de las aeronaves no tripula-

das: “Los drones cada vez estdn mds
presentes en el mundo actual y por
ello es importante provocar el desa-
rrollo de este sector con el fin impul-
sar la aparicion de nuevos talentos”.

Envios a buques en la mar

Por lo que respecta al transporte de
productos hasta buques en la mar, se
realiza gracias a una nueva y dife-
rencial aeronave hibrida, el AeroHyb
Hexa, que puede recorrer mds de
100 kilémetros con tinicamente un de-
posito. La operacién maritima con ae-
ronaves no tripuladas permite el en-
vio de productos ligeros entre gran-
des buques de transporte de mer-
cancfas y su interlocutor en tierra sin
atracar. La opcion de que cargueros
con mds de 200 metros de eslora no
tengan que amarrar en puerto supo-
ne un ahorro diario potencial esti-
mado en mds de un millén de délares
para clientes de petréleo y gas, lo que
supone una auténtica revolucién lo-
gistica internacional en los mares.

El AeroHyb Hexa se ha instaurado
como el buque insignia de Aeroca-
maras. Alcanza los 54 km/h, puede

Los drones permitiran
ahorrar millones de
euros a las navieras
transportando mercan-
cias a grandes buques
sin necesidad de que
atraquen

recorrer tres kilémetros en tan sélo
cinco minutos y es capaz de portar en-
vios de hasta cinco kilogramos du-
rante tres horas con la capacidad de
resistir rachas de viento de hasta 50
km/h. Todo ello con la innovadora ae-
ronave hibrida que goza de una au-
tonomia de siete horas, todo un hito
que la desmarca de sus competidores
y que se plasma en un rango opera-
tivo superior a los 100 kilémetros
con tan solo un depésito, lo que le per-
mite recorrer una distancia similar a
la existente entre Madrid y Vallado-
lid sin necesidad de repostar.

Drones entregan mercancias a bugues
O

——
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La comida llega volando

Por otra parte, DroneToYatch, el ser-
vicio premium de reparto de comida,
nacido de la unién de Aerocamaras
con la compafifa de asesoramiento y
gestion de infraestructuras portuarias,
GEIC, supone una revolucién pionera
anivel mundial, al ser la primera vez
que se llevan a cabo envios de estas
caracteristicas con drones.

El funcionamiento de este servicio es
sencillo: un usuario selecciona desde
su yate qué quiere comer, realiza el
pedido a través de la app o la web de
Drone to Yacht al restaurante esco-
gido, y a partir de ahi ya solo tiene

que esperar a que su comida llegue,
literalmente, volando. En el otro lado
de la app, el restaurante recibe el pe-
dido, prepara los platos y los entre-
ga al operador del dron. En este mo-
mento se localiza la ubicacién de la
embarcacioén, se coloca el pedido en
la aeronave para que despegue en las
proximidades del restaurante y haga
la entrega en pocos minutos.

La compafifa, que también se apro-
vecha de los drones y operadores de
Aerocamaras, tiene previsto expan-
dirse por el resto de la costa espafio-
la'y planea desembarcar en diversos

puertos italianos, en los que busca
asociar mds restaurantes. Ademas, en
el Caribe también disfrutardn de la co-
mida aerotransportada por drones es-
pafioles.

La razén por la que la firma gallega
ha centrado sus esfuerzos en expan-
dirse sobre las aguas es sencilla: 1a tec-
nologia de los drones ha evolucio-
nado mds rapido que la legislaciéon
que la regula y, por tanto, para de-
mostrar su potencial, estdn limitados
a actuar en zonas maritimas, donde
las normas, de momento, son mas la-
xas.
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Catalunya

Los sectores que integran la Economia Azul

generaron en 2018 un valor aiiadido bruto de
6.875 millones de euros , 3,5% mas que en 2021

El Departamento de
Accién Climatica,
Alimentacién y Agen-
da Rural de la Gene-
ralitat de Catalunya
ha publicado el infor-
me que evalua el peso
econémico de los sec-
tores vinculados a la
Economia Azul en
Catalunya durante el
ano 2018

Texto:Francesc Callau

Entendida por Economia Azul como el
conjunto de sectores y actividades
econdmicas vinculadas al mar que in-
tegra desde la explotacién de recursos
hasta las infraestructuras, el trans-
porte, el turismo y las actividades de
recreo, Catalunya es el segundo afio
que elabora una estadistica propia de
la Economia Azul del pafs. El balance
confirma la potencia de la Economia
Azul de Catalunya y su crecimiento
respecto del afio 2017 tanto en el Va-
lor Afiadido Bruto como en la ocupa-
cién. Los sectores que lo integran han
generado conjuntamente en 2018 un
valor afiadido bruto de 6.875 millones
de euros (3,5% superior en el afio an-
terior), el 3,1% del Valor Afiadido
bruto de Catalunya para el mismo afio.
Y han generado una ocupacién de
201.603 puestos de trabajo directos
(1,4% superior en el afio anterior), un
5,4% del total de personas ocupadas en

El sector ndutico reporta importantes ingresos a la economia catalana.

Catalunya en 2018.

Entendemos por Economia Azul el
conjunto de sectores y actividades
econémicas vinculadas al mar que in-
tegra desde la explotacién de recursos
hasta las y infraestructuras, el trans-
porte, el turismo y las actividades de
recreo. Con los datos disponibles ac-
tualmente, el informe considera 7
grandes sectores y 12 subsectores, que
integran a su vez 50 actividades eco-
némicas diferentes.

Catalunya, junto a Portugal, Grecia o
Estonia

Los datos que se desprenden del in-
forme contintan posicionando Cata-
lunya junto a los estados europeos con
mayor peso de la economia maritima
en el conjunto de laeconomia nacional,
atendiendo el criterio de contar con
sectores econémicos azulesque apor-
ten mds del 3% al VAB nacional y ge-
neren mds del 5% de los puestos de tra-

bajo, como por ejemplo: Portugal, Es-
tonia, Grecia, Croacia, Malta'y Chipre.
En el dmbito europeo, la Economia
Azul generé en 2018 un VAB de
176.000 millones de euros y una ocu-
pacién de 4,5 millones de trabajadores,
un 1,5% y un 2,3% del VAB y la ocu-
pacién de los 27 paises de la Unién Eu-
ropea.

Los datos de Economia Azul de la
Unién Europea y de sus 27 paises para
el afio 2018 estan publicadas en su in-
forme de 2021 publicado en mayo. Es
la cuarta edicién de este informe anual
que se publicé por primera vez en
2018.

Desde la aprobacion, en 2018, de la Es-
trategia Maritima de Catalunya 2030,
el Gobierno ha empezado la elabora-
cién de una estadistica propia de Eco-
nomia Azul del pais, la cual se ha in-
cluido en 2021 por primera vez en el
Programa anual de actuacion esta-

A

distica de la Generalitat. 22
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clientes reana 200.000 empresas a las que apoyamos cada dia en sus objetivos de
creacion de valor,

MOMNTERAIDL A, Bugise alumsm
para CALVOPESCA.,

T. [ noones \WEB




Catalunya

] R L

" [MO-TARE AREAS]

Bl Fedinere Govie 18 7 Bl Dvdlssess Bovrks 17 0

La exclusion pesquera adoptada es una superficie como Andorra

Establecida en el litoral
una red de 20 zonas mari-

nas cerradas a la pesca de
mas de 500 km?

El director general de Politica Maritima y Pesca
Sostenible, Sergi Tudela, ha manifestado que “se
trata de una actuacién que contrasta con la ca-
rencia de sensibilidad hacia el Mediterraneo evi-
denciada por la Comisién Europea”.

Texto:Francesc Callau

| Departamento de Accién
E Climética, Alimentacién y

Agenda Rural, mediante la
Direccién General de Politica Ma-
ritima y Pesca Sostenible de la Ge-
neralitat de Catalunya, ha deter-
minado la exclusién pesquera per-
manente en una superficie aproxi-
mada a la de Andorra, repartida en-
tre un conjunto de zonas muy va-
liosas para el ciclo biolégico de las

especies de fondos como por ejem-
plo la merluza, la gamba rosada, la
gamba blanca, la cigala y el sal-
monete, todas sujetas a un riguro-
so plan de gestién de gobernacion
desde Bruselas.

La nueva medida de conservacién
se ha adoptado bajo la normativa
estatal a iniciativa del sector pes-
quero y el 6rgano cientifico del
Departamento de Accién Climati-
ca, Alimentacién y Agenda Rural,
el Instituto Cataldn de Investigacién

por la Gobernanza del Mar (ICAT-
MAR). En relacion a la medida, el
director general de Politica Mariti-
ma y Pesca Sostenible, Sergi Tude-
la, ha manifestado que “se trata de
una actuacion que contrasta con la
carencia de sensibilidad hacia el
Mediterrdneo evidenciada hace po-
cos dfas por la Comisién Europea
en el marco del dltimo Consejo de
Ministros de Pesca de la Unién
Europea”. A pesar de las conti-
nuas iniciativas del sector en pro de
la sostenibilidad, de la mano de los
cientificos, las administraciones y la
sociedad civil, el tltimo Consejo de
Ministros de Pesca de la UE (12-13
de diciembre) impuso una reduc-
cién del 6% de los dias de pesca de
arrastre para el afio 2022 que se afia-
de a las de los afos anteriores. La
delegacién negociadora del Estado
defendi6 sin éxito la opcién alter-
nativa, priorizada por los cientificos
y la Administraciéon del Gobierno
cataldn, en el sentido de mejorar el
estado de las poblaciones de peces
mediante la generalizacién de redes
de pesca mds selectivas (que dejan
escapar los individuos pequefios).

Para paliar el impacto de esta re-
duccién en el sector pesquero, la Di-
reccién General de Politica Mariti-
ma y Pesca Sostenible ha reclama-
do al Ministerio la implementa-
cién de ayudas a la flota mediante
la adopcién de planes de parada or-
denados que garanticen el funcio-
namiento de las estructuras pes-
queras y la comercializacién del
pez. El Departamento de Acciéon
Climadtica acompafia el sector pes-
quero cataldn en la transicién hacia
la sostenibilidad que protagoniza la
pesca mediterrdnea, con el objetivo
de impulsar el modelo de pesca cos-
tero de Catalunya, un verdadero
sistema socioecolégico que dina-
miza la economia de los territorios
maritimos y constituye uno de los
puntales de la Economia Azul del
pais..Z2.
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Puertos

Las zonas de descanso y disfrute se instalan
en el Port Vell en forma de islas climaticas

El Puerto de Barcelona ha inaugurado nuevos espacios en el entorno del Port Vell
que combinan vegetacion, bancos de madera y nebulizadores de agua para pro-
porcionar confort climatico en los episodios mas calurosos.

Texto:Francesc Callau.
Fotos de Adrid Goula

on una inversién de mads de
‘ 300.000 euros y una super-

ficie de mds de 3.000 m?2 en
el entorno del Port Vell, se han ins-
talado siete islas climdticas. Se tra-
ta de una intervencién pionera, con
un criterio paisajistico comtin para
hacer frente a los efectos del cam-
bio climético y pensada para el dis-
frute ciudadano, creando lugares
de encuentro, descanso y esparci-
miento que combinan vegetacién,
aguay madera para proporcionar
condiciones de sombra y confort
climatico.

Estas zonas, ubicadas en Palau de
Mar, el Moll de la Fusta y la zona
del paseo de Joan de Borb¢, dis-
ponen de un pavimento de bajo in-
dice térmico capaz de disminuir la
temperatura ambiente hasta 4 °C,
un disefio de vegetaciéon basado en
la seleccién de plantas de diferen-
tes regiones del mundo de clima
Mediterraneo, con un bajo consu-
mo hidrico y resistentes a la sali-
nidad; un sistema de nebuliza-
cién de agua que se activa se-
cuencialmente durante los episo-
dios de calor y unas bancadas de
madera para sentarse y disfrutar
del entorno.

Imagen de la isla climdtica del muelle de Bosch i Alsina.

Las islas climaticas
consolidan el PortVell
como un espacio urbano
sostenible y referente en
la ciudad barcelonesa

Las islas climdticas se inauguraron
este mes de febrero en un acto al que
asistieron el presidente del Port de
Barcelona, Damia Calvet, y el director
del Port Vell, Joan Colldecarrera, entre
otros directivos de la infraestructura ca-
talana. Para Calvet, “este Proyecto de
Islas Climéticas es hacer Barcelona,
desde el Port de Barcelona. Ademads, de-

muestra una vez mds la apuesta del
Port de Barcelona para acercar la ciu-
dadania al puerto y el puerto a la ciu-
dadanfa, fortaleciendo la relacién puer-
to-ciudad”. En este sentido, los espacios
de uso portuario acontecieron espacios
publicos ahora hace 30afios, a raiz de los
Juegos Olimpicos.

Hoy, algunas dindmicas y necesidades
siguen vigentes mientras otras han
cambiado. Por eso, este proyecto revi-
sa'y mejora el espacio ptiblico al borde
el mar del Port Vell, para satisfacer las
nuevas demandas de los ciudadanos.
“Las islas climdticas consolidan el Port
Vell como un espacio urbano sosteni-
ble referente en la ciudad y potencian
su recorrido perimetral”, ha afadido
Calvet.
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El Puerto de Barcelona estd comprometido con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)

Esta actuacién estd en linea con el pro-
grama piloto “Inclusive climate ac-
tion” del C40Cities, del cual forma
parte la ciudad de Barcelona. Se con-
figuran refugios del clima basados en
3 conceptos: verde (vegetacion), gris
(sombra) y azul (agua). De esta ma-
nera, se consigue mejorar la biodi-
versidad urbana; reducir el efecto isla
de calor; disminuir la contamina-
cién y proporcionar lugares de es-
tancia que permitan eldistanciamiento
social.

El Puerto de Barcelona, comprome-
tido con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible(ODS), contribuye con este
proyecto a la mejora de la salud y el
bienestar de los ciudadanos y a la cre-
acién de ciudades y comunidades
més equilibradas actuando para ha-
cer un planeta mds sostenible am-
bientalmente y dando vida a los eco-
sistemas terrestres.

El Proyecto Islas climéticas ha ido a
cargo de SCOB arquitectura y paisa-
je, estudio fundado en el 2005. El tra-
bajo de SCOB ha sido reconocido a ni-
vel nacional e internacional y ha ob-
tenido diferentes premios en con-
cursos y revistas especializadas. Re-

Las islas hacen del puerto un entorno equilibrado

El trabajo ha sido
reconocido a nivel
nacional e
internacional como
ejemplo de
sostenibilidad

cientemente, su proyecto del hotel
Tierra Dominicata, ubicado en el
Priorat gané el premio Architizer
del Jurado y el premio Architizer por
votacién popular en la Categoria
paisaje: jardin privado del afio 2020.

Enlace de video

Enlace de un video de las islas cli-
maticas en el Port Vell:
https:/ / www.portdebarcelona.cat/ill
es-clima.
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El tiempo apremia y las exigencias me-
dioambientales aceleran la carrera por la
descarbonizacion del sector maritimo

El ultimo Encuentro con la Mar
del Cluster Maritimo Espafiol
nos descubrio las mas recientes
novedades en combustible y
nuevas tecnologias. Todas, in-
novadoras alternativas enfoca-
das en hacer del viaje un pro-
ceso mas eficiente y menos con-
taminante. El objetivo, superar
los retos de la descarbonizaciéon
del sector a través de la efi-

ciencia energética.

Nuevas innovaciones se piden en la construccion de barcos en-

focadas a procesos mds eficientes y menos contaminantes.

Texto:Teresa Montero

os ponentes del encuentro del
LCluster Maritimo Espafiol

(CME) han sefialado la impor-
tancia de la eficiencia para conseguir
los objetivos de la transicién energé-
tica en el sector maritimo. La btisqueda
de esta eficiencia, apunté Federico
Esteve,presidente de honor del CME,
“no es que sea importante, sino que
podria ser la base para lograr los ob-
jetivos finales”.

El primero en intervenir fue José Allo-
na, Business Development Manager
Spain de DNV, con un repaso a la re-
glamentacién presente sobre las emi-
siones de CO2 y una ojeada al futuro.

La estrategia de la Organizacién Ma-
ritima Internacional (OMI) en 2018 so-
bre el uso de los gases de efecto in-
vernadero (GEI) incluye medidas para
reducir las emisiones de didxido de
carbono (CO2) a corto plazo en todos
los buques; de un 40% para 2030, en
comparacion con 2008; y del 50% en
2050. Paso previo a la descarboniza-
cién completa.

Asi, en el Comité de Proteccion del
Medio Marino de la OMI (MEPC 76)
se adoptaron enmiendas, con enfoque
técnico y operacional, al Anexo VI del
Convenio Internacional para la Pre-
vencién de la Contaminacién por los
Buques (MARPOL) que exigirdn a
los buques reduccién de emisiones de
GEI. Deberan calcular el indice de efi-
ciencia energética del buque tal y

como ha sido construido (EEXI) con el
fin de establecer el indicador de in-
tensidad de carbono operativo anual
(CII) y su calificacién. La intensidad de
carbono vincula las emisiones de GEI
con la cantidad de carga transportada
a lo largo de la distancia recorrida.

Como resultado, los buques obtendran
una calificacién de su eficiencia ener-
gética (A, B, C, D, E, donde A es la me-
jor). Un barco con calificacién D du-
rante tres afios consecutivos o E ten-
drad que presentar un plan de accién
correctivo para alcanzar el CII opera-
cional anual fijado. Estas reglas obli-
gatorias entran en vigor el préximo no-
viembre y los requisitos para la certi-
ficaciéon EEXI y ClIl el 1 de enero de
2023.
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El indicador de carbono operativo anual mide la eficiencia energética

2023, ano transcendente

«El uso de haterias en
los bugues con propul-
sion hibrida reduce
aproximadamente en
un 30% el consumo de
fuel

Medidas progresivas

Y en la reunién del Comité de pro-
teccién del medio marino (MEPC)
de la OMI del pasado noviembre
se estableci6 que el EEXI se calcula
una sola vez en su ciclo de vida,
sin recalcularlo. Y que el indice
CII, un valor dindmico que trata
de limitar las emisiones reales en
el periodo de un afio, es revisable
anualmente. Supone una unas li-
mitaciones de reduccién de emi-
siones progresiva, desde el 2023
que va por un 7%, sube aun 9% en
2025, y hasta un 11% en el 2027.

Esta medida, anoté Allona, “estara
con nosotros al menos hasta 2030
y probablemente continte. Pero
nuestra impresion es que estas me-
didas van a ser suplementadas con
otras regulaciones”, como son la
guia mapa de la huella de carbo-
no, el make to break combustible
hacia 2022, el panel de regulacién
futura sobre uso de combusti-
bles, la revision de estrategia de
2023, y el plan a largo ymedio pla-
Z0 para ese mismo afio. Asf, 2023
va a ser un afio trascendente para
la OMI.

‘ Se estd ejerciendo una presién
creciente significativa sobre la
OMI de manera que en 2023 re-
visard esta estrategia y se prevé,
seguramente, que imponga obje-
tivos mds ambiciosos. Hay algu-

nos paises europeos que estdn
reclamando un endurecimiento
de los requerimientos y otros in-
cluso promoviendo una acelera-
cién de las fechas paulatinas para
la entrada en vigor del sistema de
comercio de emisiones (ETS).

Asi, 1o establecido es un 40% en el
2023, 75% en el 2025, y 100% en el
26; reclaman un 33% en el 2023, un
66% en el 2024 y un 100% para
2025.

Pero, avisaba Allona, “lo impor-
tante es hablar de lo que se nos
viene encima”: la postura europea
mads ambiciosa, lo manejado por
EE.UU. y los imperativos de la
Cumbre del Clima de Glasgow
(COP26) celebrada el pasado no-
viembre y en la que se apoy6 la
descarbonizacién urgente del sec-
tor maritimo.

|

| La OMI
plantea

objetivos

~mds am-

| hiciosos |

Reduccion de emisiones

La UE, preocupada, se ha mar-
cado el Green Deal con estos ob-
jetivos: Una Europa “Climate
neutral” para 2050, incluyendo
el transporte maritimo con un
90% de reduccién en emisiones
respecto a 1990; una ley del cli-
ma; y para 2030, la reducciéon
del 40% de respecto a 1990 pasa
al 55%. Otras regulaciones son
“Taxonomy Regulation and De-
legated Acts”, que marca las
condiciones de una actividad
econdmica sostenible; y “Zero
pollution action plan for water,
air and soil”, medidas para con-

en 2023 trol de la polucién.

‘ Con el objetivo de reducir has-
ta un 55% las emisiones para el
2030, Allona, recuerda el pa-

‘ quete de medidas “Fit for 55”
propuesto por la Comision el

‘ pasado 14 de julio, como incluir
el transporte maritimo en el
“European Trading Scheme Di-
rective”, un sistema de com-
praventa de derechos de emi-

‘ sioén de aplicacién progresiva en
2023 con un 20% inicial y un

| 100% en 2026.
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La gran apuesta verde

Sistema de distribucion de eficiencia energética

Se contabilizard el 100% de los via-
jes realizados entre puertos euro-
peos y el 50% si son viajes de en-
trada o salida a estos puertos. En
este caso, el operador ha de com-
prar créditos de emisiones en su-
basta publica que hard la UE o a
otros usuarios. Serdn créditos es-
peculativos.

Otra medida es “Fuel EU Maritime
Regulation” (para 2025), que obli-
gard a reducir la huella de carbo-
no en un 2% en 2025, hasta llegar
aun 75% en 2050.

El incumplimiento conlleva mul-
tas o la prohibicién de acceso a
puertos europeos si se incumplen
dos afios seguidos.

En tercer lugar, Alternative Fuel
Infrastructure Regulation, que
obliga al suministro de gas natu-
ral licuado para 2025 y corriente en
tierra para 2030 en los puertos
principales; y una directiva (ene-
ro 2023) para eliminar la exencién

de impuestos a los combustibles
fésiles, incluido el LNG -exentos
los viajes fuera de Europa-.

El directivo de DNV destacé el
cambio de actitud, para bien, de la
administracién Biden sobre poli-
ticas climaticas y la necesidad de
atender sus implicaciones en la re-
visién de la estrategia GEI de la
OMI en 2023 y posicién en el co-
mercio de emisiones.

Sobre las nuevas tecnologfas en la
industria naval: electrificacién, ba-
terfas y pilas de combustible ver-
s6 la ponencia de Befiat Izaola, di-
rector Sector Marina, Mineria y
Metal de INGETEAM, empresa es-
pecializada en la conversién de

energfa eléctrica.

Gran capacidad de opera-
cion

Para un consumo exigente, expli-
caba Izaola, una opcién son las

propulsiones hibridas que combi-
nan la propulsién mecdnica (me-

diante motores diesel) y la eléctrica (con
motores eléctricos). Se optimiza asi la efi-
ciencia en la propulsién y se da respuesta
a una demanda de potencia variable de ma-
nera agil y flexible.

Esta combinacién ofrece una amplia capa-
cidad de operacién, consiguiendo dar la po-
tencia y el par motor necesarios de mane-
ra precisa en todos los modos de operaciéon
del buque. Asimismo, reduce emisiones y
consumo de combustible debido a la re-
duccién de la velocidad del motor diésel
tras la optimizacién de funciones.

Utilizando convertidores de frecuencia
como el INGEDRIVE™ de Ingeteam, la ma-
quina eléctrica funciona como un genera-
dor o como un motor. En este tiltimo caso,
puede trabajar sola o junto con el motor dié-
sel principal. Motor y hélice operan a ve-
locidad variable, manteniendo la frecuen-
cia y la tensién de red fijas.

Ofrece también alta seguridad, pues entra
en operacion ante un fallo del diésel prin-
cipal gracias a la funcionalidad Power
Take Home (PTH) y el retorno seguro del
barco a puerto para su reparacién.

Reducir consumo de fuel

También, anotd Izaola, se estd viendo des-
de hace cinco afios, y es cada vez més fre-
cuente, el uso de baterias en los buques hi-
bridos que reduce aproximadamente en un
30% el consumo de fuel y permite esa di-
gamos “navegacion verde”.

No se trata de una tecnologia consolidada
hasta la fecha, pero se estdn desarrollando
varios proyectos.

Asimismo, el Sistema de Almacenamiento
de Energia en Baterias (BESS) de Ingeteam,
controlado por un sistema optimizado,
mejora las capacidades de la planta de ener-
gia del buque. Facilita una solucién de ener-
gia hibrida y compacta, de alta eficiencia
para barcos de propulsién eléctrica, y con-
vierte cualquier buque de propulsion eléc-
trica convencional en un buque de pro-
pulsién hibrido-eléctrica de tltima gene-
racion. Existen propulsiones solo eléctricas
convencionales o combinadas con baterfas
que presentan ciertos beneficios.
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Bugque portacontenedores

Por ultimo, conocimos que las pi-
las de combustible alimentadas
por hidrégeno producen electri-
cidad a través de una reaccién
electroquimica, cuyo producto
residual es agua y, por tanto, con
un minimo impacto medioam-
biental.

Microburbujas

Por otra parte, Jorge Camacho, Sa-
les Engineer-Marine; Diesel de
Alfa Laval, expuso las nuevas
soluciones para la descarboniza-
cién y eficiencia energética en el
sector maritimo. En su centro de
pruebas y formacién de Aalborg
(Dinamarca) estan haciendo prue-
bas con metanol y biocombusti-
bles en motores convencionales
para apoyar la transicién hacia un
transporte maritimo mads soste-
nible. Estdn en colaboracién con
MAN, empresa fabricante de mo-
tores, y otros socios, y trabajan en
la investigacién de calderas y
quemadores.

Alfa Laval ha adquirido una par-
ticipacién minoritaria en Marine

3
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Energy Taxation Directive fija para
enero de 2023 el fin de la exencion
de impuestos a combustibles fdsiles

y los alternativos no serdn gravados

durante diez afios

Performance Systems B.V., una empresa de
tecnologia maritima, para desarrollar la tec-
nologia de lubricacién por aire. Con ella se ge-
neran microburbujas debajo del casco del bar-
co mientras navega, creando, con osciladores
espaciados uniformemente, una capa uni-
forme y estable de aire, lo que reduce la fric-
cién entre el barco y el agua entre un 50% y
un 70% y permite un ahorro neto de com-
bustible del 8% al 12% durante la velocidad
de servicio normal. En dos o tres afios se con-
sigue una gran amortizacion.

Esta tecnologfa no requiere modificaciones es-
tructurales ni recertificacién de embarcacio-
nes. Puede instalarse en buques de cual-
quier tamafo o tipo decombustible y también
es adecuada para modificaciones. Ha sido pro-
bada por primera vez en un barco en 2020.

Otra iniciativa presentada fue Oceanbird,

una embarcacién con propul-
sion de motor accionado con la
energia del viento basado en ve-
las de alas telescépicas que tienen
mas en comun con las de los
aviones que con las velas tradi-
cionales. Cuenta con un motor
auxiliar, impulsado por la mejor
alternativa disponible, para en-
trar y salir de los puertos.

Se trata de un concepto de un
portacoches de 200 metros de lar-
go y 40 de ancho ideado para
7.000 coches. Con casco de dise-
fio especial, presenta recomen-
daciones en cuanto a velocidad y
rutas.

A una velocidad media de 10 nu-
dos, tardard 12 dias en lugar de
8 en cruzar el Atldntico. Podria
reducir las emisiones en un 90%.
Se espera que se aplique para
otros segmentos de barcos.

Incluso los buques que no usen
el concepto completo tendrdn
una reduccién significativa. El
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Alas de avion y Oceanbird

objetivo, contar en 2025 con un
buque transatldntico con tecno-
logia Oceanbird.

Maximizar viajes.

Por ultimo, Camacho se refirié a
la adquisicién de StormGeo, lider
mundial en inteligencia meteo-
rolégica y soluciones de ciencia
de datos avanzados como parte
de la estrategia de Alfa Laval
para maximizar el rendimiento
del viaje de los buques en térmi-
nos de tiempo y combustible y
optimizar su rendimiento.

El estudio de los datos

Cerr6 las intervenciones Oliver
Martinez Vitoriano, Chief Tech-
nology Officer (CTO) Ghenova
Digital Solutions, que explico
como el dato funciona como ca-
talizador para la optimizacion de
la eficiencia energética en buque.
El modelado y simulacién del sis-
tema de propulsién y de los fac-
tores que influyen en la misma
son fundamentales para elaborar
estrategias de gestion y reduccion
de consumos. Asi, consideran el
modelo como herramienta de
disefio y control.

Se encuentran trabajando en un
algoritmo que permita modelar
los sistemas para que operen efi-
cientemente. “Estamos trabajan-
do en un modelo de gestién de
consumo basado en la integra-
cién de subsistemas que englo-
ban el motor, la hélice y la resis-
tencia afladida por las olas”, in-
dicé Martinez.

Trabajan con diferentes modelos.
Elmodelo basado en datos es un

El Oceanbird estd accionado con la energia del viento

«Con la embarcacion Ocean-
bird, el proyecto de Alfa Laval
y Wallenius, de propulsion edli-
ca se puede reducir un 90% las
emisiones »

modelo de comportamiento y/o de diag-
néstico que se desarrolla mediante corre-
laciones y andlisis de histéricos del siste-
ma fisico del que se pretende recrear su
comportamiento de forma digital. El sis-
tema fisico revierte datos sobre el mode-
lo gracias a redes Internet de las Cosas
(IoT), sensores, comunicaciones e incluso

preprocesamiento y procesamien-
to de los datos (Edge Computing).
Un modelo de datos solo aprende-
ra de las experiencias vividas por el
sistema fisico. No podrd extrapolar
resultados. La combinacién de mo-
delo fisico y modelo de datos es una
opcién muy interesante (aunque
costosa) al abordar el anélisis de sis-
temas.

A menudo, se emplean modelos hi-
bridos, usando los fisicos para ge-
nerar datos que posteriormente
alimenten a los modelos de datos
(en aquellos escenarios no experi-
mentados por el sistema fisico) y
usando los segundos para la simu-
lacién/ control en tiempo real. En
definitiva, “el dato y el modelo es
lo que ayuda a hacer la toma de de-
cisiones y predecir cémo tienen
que actuar el sistema”, precisé
Martinez.
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Astilleros

Los astill‘ros recibert

o, -
encargos para el

creciente mercado,

Los buques de apoyo a la industria eélica off shore estdn dando trabajo a los astilleros.

os astilleros estdn recibiendo
Lencargos para construir bar-

cos de apoyo a la industria e6-
lica off shore. En esta direccién, la
empresa Edda Wind, empresa
fundada por el grupo noruego
Jstensjo, ha vueldo a confiar en
Gondan Shipbuilders con el pe-
dido de un CSOV (Commissio-
ning Service Operation Vessel),
que serd el quinto buque de la se-
rie actualmente en construccién y
el séptimo proyecto encargado al
astillero por el armador noruego
para el sector de las energfas re-
novables.

El buque, disefiado por la firma
noruega Salt Ship Design, for-
mard parte de la flota de Edda
Wind -los buques més ecolégicos
y eficientes del mundo en su
tipo- y prestara servicios en par-
ques edlicos marinos. Gondan
suma, desde 2015, siete proyectos
para el sector de las energias re-
novables offshore, una industria
en crecimiento en la que el asti-

llero se consolida como cons-
tructor naval lider y a la van-
guardia en la integracién de las
soluciones tecnolégicas mas com-
plejas y eficientes para el sector.

Edda Wind ha encargado otros
tres buques de servicio de pues-
ta en marcha (CSOV) que se su-
man a los seis buques que la em-
presa tiene en construccion. Los
buques estdn especialmente di-
seflados para las operaciones de
servicio durante la puesta en
marcha y el funcionamiento de
los parques edlicos marinos.

Los tres CSOV se prepararan
para la instalacién de tecnologia
de emisiones cero de la misma
manera que los seis primeros bu-
ques, gracias a la financiacién
de Enova. Incluyendo las tres ul-
timas construcciones nuevas, la
empresa tendrd una flota de once
buques construidos expresa-
mente, de los cuales seis tienen
contratos a medio y largo plazo
con clientes como Qrsted, Vestas,

La empresa
norvega Edda
Wind ha en-
cargado a
Gondan el
quinto buque
de una serie
en construc-
cion

Ocean Breeze, SSE y Siemens
Gamesa.De los tltimos buques
nuevos, uno se construird en
Astilleros Gondan (Espafa) y
dos en Colombo Dockyard PLC
(Sri Lanka). Ademds, la empre-
sa tiene opciones con los astille-
ros para construir mas buques.
«El pedido de otros tres CSOV
construidos especificamente re-
forzard atin més la posicién de li-
derazgo de Edda Wind dentro
de la edlica marina. Con la cons-
truccién de una serie de buques
y con la experiencia y los cono-
cimientos que tenemos de los bu-
ques actualmente en construc-
cién, podemos adquirir estos
buques a precios competitivos.
Por ello, se espera un tremendo
crecimiento en el mercado e6li-
co marino durante las préximas
décadas, y este movimiento es
una clara sefial de la ambicién de
Edda Wind de ser un proveedor
lider mundial en este segmento»,
dijo Kenneth Walland, CEO de
Edda Wind.
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Industrias Ferri fabricara los sistemas
de carga de un poligono offshore de
476 MW

El mercado de los proyectos offshore
en la industria de construccién naval
tiene también a varias empresas que
apuestan por este sector después de
afios de paradlisis —el indicador de re-
ferencia del crudo cerr6 la pasada se-
mana por encima de los 92 dé6lares—,
el segmento de las renovables es y serd
uno de los pilares para el futuro del
sector. De hecho, no de los planes que
estd encima de la mesa para las ins-
talaciones de Barreras se asienta sobre
él, de hecho, con buques como los de-
nominados CSOV (Commissioning
Service Operation Vessel), de apoyo y
servicio a los poligonos de edlica ma-
rina.

Cabe recordar que hace unos afios la
empresa de Gondomar entregé a
Iberdrola la mayor graa "offshore" fa-
bricada en Espafia para el proyecto
Wikinger en el Béltico.

Haizea Bilbao invertira hasta 175
millones para llevar a Euskadi a la
vanguardia edlica

Haizea Wind Group, empresa lider
mundial en la fabricacién de torres e6-
licas, ha llegado a un acuerdo con Drs-
ted, una de las empresas lideres del
mercado en edlica marina, para que
Haizea Bilbao le suministre monopi-
lotes desde sus instalaciones del Puer-
to.A los 125 millones de la ampliacién
que arranca este afio en la fébrica del
puerto bilbaino se pueden sumar en-
tre 40 y 50 mads en el préximo lustro.

Se trata del mayor contrato de la his-
toria de Haizea Bilbao y, para abordar
su ejecucién, la empresa ampliard
sus instalaciones y duplicard su ca-
pacidad de produccién. Actualmente,
la planta del Grupo en el Puerto de Bil-
bao, Haizea Bilbao, tiene 48.800metros
cuadrados y 400 trabajadores. Tras el
acuerdo alcanzado con Jrsted, Haizea
crecerd 56.000 metros cuadrados has-
ta superar los 100.000 m2. La expan-

sion se realizard en la parcela actual y
también requerird ampliar la conce-
sién existente por la Autoridad Por-
tuaria. A las 3 naves actuales, Haizea
Bilbao sumard otras dos, y un nuevo
drea de almacenamiento adicional
para acomodar los monopilotes antes
de que sean entregados a los buques
de transporte contratados por Jrsted.
Ademas, el acuerdo supondrd la cre-
acién de unos 350 puestos de trabajo
directos en Haizea Bilbao.La amplia-
cién requerird de una inversién im-
portante, incluso mayor que la ejecu-
tada, para levantar la fabrica existen-
te. Con este contrato, Haizea Bilbao
completa una carga de trabajo en Bil-
bao que supera los 700 millones de eu-
ros para los préximos 4 afios y supo-
ne un importante reconocimiento a
sus capacidades tecnoldgicas y pro-
ductivas.

Con este proyecto y otros que estdn li-
derando otras empresas, Euskado se
estd convirtienddo en uno de los hubs
edlicos més importantes de Europa. 24
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El Gitte Henning, un hito para

Astilleros Zamakona

a factoria de Santurtzi de Asti-
Llleros Zamakona trabaja en la

instalacién de dispostivos, a
flote, del buque arrastrero peldgico
“Gitte Henning”, encargado por la
compaiifa danesa Gitte Henning ASy
disefiado por Salt Ship Design. La
construccién ndmero 799 comenzé
en mayo de 2020 y el 25 de agosto de
2021 se procedi6 a su botadura. La en-
trega se producird en el primer se-
mestre de este afio.

En su disefio se han aplicado las tulti-
mas tecnologfas para la optimizacién
del rendimiento energético y reducir
el impacto sobre el medio ambiente,
tanto en lo que se refiere a los sistemas
de captura y conservacién del pesca-
do como al consumo de combustible
y las emisiones.

El buque estd equipado con un siste-
ma de propulsién diésel eléctrica me-
diante el empleo de motores eléctricos

Posee tecnologias para
la optimizacion del
rendimiento energéti-
co y reducir el impacto
del medio ambiente

ejes, lo que lo convierte en tinico en su
clase. La maquinaria de arrastre serd
accionada mediante motores de ima-
nes permanentes de reluctancia sin-
crénica asistida (SRPM), que pueden
generar energfa durante el lanza-
miento de la red para la operacién de
arrastre del pescado.

Serd el primer buque arrastrero pela-
gico que integre un sistema de baterfas
para evitar los picos de potencia en los
arranques de los mayores consumi-
dores eléctricos y para su uso activo en

puerto, lo que evitara pérdidas en la
eficiencia, una importante mejora del
rendimiento energético y una reduc-
cién de la huella ambiental. Ademds,
el buque tiene la particularidad de es-
tar equipado con dos propulsores de
popa, que garantizan una traccion
eficaz y aumentan la maniobrabilidad
en cualquier clima

El buque “Gitte Henning” mide 87,65
m de eslora y 20 m de manga. La ca-
pacidad de almacenamiento de pes-
cado es de 3.700 metros ctibicos en tan-
ques RSW (refrigerados con agua sa-

lada).

El buque tiene la particularidad de po-
der pescar tanto con red de arrastre
como de cerco, y su tamafio permite
realizar capturas en las zonas mds re-
motas del Mar del Norte y del Atldn-
tico Norte.. 223
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Zamakona Yards hard frente a un nuevo arrastrero peldgico para Reino Unido
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Espaia es la segunda potencia de la UE en buques
contratados, con un total de 23 unidades

urante 2021 tanto el ndmero de
Dbuques contratados por los as-

tilleros esparioles como las ho-
ras de trabajo asociadas a los mismos se
situaron un 30% por encima de las re-
gistradas el afio anterior. En concreto,
Esparia ha sido la segunda potencia de
la UE con mayor niimero de unidades
contratadas, 23 unidades, tan solo por
detras de Paises Bajos, y lanovena a ni-
vel mundial. En el &mbito de las repa-
raciones, el mercado ha recuperado el
nivel de actividad previo a la pandemia.
Las Palmas, con sus dos astilleros y més
de 80 talleres de reparacion naval, ha se-

guido siendo un referente a nivel in-
ternacional. La actividad en el Puerto de
Las Palmas durante el afio 2021 se
mantuvo muy estable, con una alta ocu-
pacion. Entre Astican y Repnaval, con-
tabilizaron mds de 250 proyectos de re-
paraciones, constatando un aumento de
servicios tanto a flote como en seco.
Los astilleros privados espafioles han
continuado construyendo buques con
un elevado componente tecnolégico,
alto valor afiadido y gran complejidad
constructiva: buques de apoyo a cam-
pos edlicos, oceanogréficos, live-fish ca-
rrier.... Las tnicas dificultades que se
aprecian es en el astilleros Barreras

Eslabon

Corto
Medio
Largo

La experiencia nos permite

ofrecerte lo mejor

(l

que viene de una situacién particular
extremadamente complicada, pero aho-
ra mismo hay dos astilleros solventes y
con solidez mds que demostrada, miem-
bros de Pymar, que han presentado
ofertas para adquirir sus instalaciones
y continuar con la actividad naval en las
mismas.Segan los tltimos datos dis-
ponibles, la industria naval espafiola
aporta mds de 70.000 empleos en Es-
pafia, contribuye de forma directa a
nuestra economia con 3.800 millones de
euros y genera un impacto total sobre
la misma de més de 9.222 millones de
euros. 2
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Empresas

Digipro ofrece comunicacion digital de los
parametros de la flota de superficie

a gran mayoria de los buques de pesca

de palangre de superficie disponen de

escasa digitalizacién de sus procesos a
bordo. Salvo el diario electrénico (DEA), don-
de se reportan las especies y cantidades cap-
turadas, el resto de los procesos de captura
como congelacién, etiquetado o almacena-
miento se realizan de forma manual y, en oca-
siones, esto provoca que el minimo fallo no de-
tectado a tiempo suponga un quebranto eco-
némico para el armador. Para combatir este
problema, Orpagu ha dado luz verde a Digi-
pro, un proyecto de mejora del canal de co-
municacion con altamar que permite disefiar
un sistema de digitalizacién para el control de
pardmetros clave en la flota. El proyecto, que
cuenta con la subvencién del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacién en el mar-
co del Plan de Recuperacion, Transformacion
y Resiliencia, se desarrollard en nueve barcos
de la Organizacién de Palangreros Guardeses,
que pescan en diferentes zonas y caladeros,

para obtener datos especificos y representati-
vos del total de la flota guardesa. De esta for-
ma, y gracias a la banda ancha con la que se
dotard a estos buques, la organizacién podra
obtener los registros de diferentes pardmetros
(temperatura, proceso de congelacién, con-
sumo de combustible...) en tiempo real. Esto
permitird hacer un seguimiento del barco a tra-
vés de un ‘cuadro de mandos online’ que fa-
cilitard la deteccién de cualquier incidencia y
la posibilidad de minimizar o corregir su im-
pacto en aspectos tanto relacionados con la se-
guridad alimentaria como con el consumo de
combustible y 1a huella de carbono. Se hard ma-
yor incidencia en aquellos identificados pre-
viamente como “puntos de control critico” por
su especial relevancia desde el punto de vis-
ta sanitario. Las pruebas se realizaran duran-
te varias mareas y se registraran los datos con
el sistema instalado pero el visor apagado y con
el visor encendido y conectado a la sede de la
organizacién, en un espacio habilitado a tal

efecto, para estudiar los resultados obtenidos
con o sin apoyo del cuadro de mandos onli-
ne. La digitalizacién de los procesos, en este
caso los que se llevan a cabo dentro del bar-
co, permite al sector ser mds competitivo,
sostenible y resiliente para afrontar cual-
quier cambio legislativo, nueva exigencia
o cualquier evento imprevisible como fue
el caso de la crisis sanitaria provocada
por la COVID 19. Asimismo, la banda
ancha redundard en la humanizacién de
la actividad pesquera, ya que permitird a
los tripulantes “compartir” los momentos
de ocio con sus familias y disfrutar de
tiempo de relax contemplando una peli-
cula o un encuentro deportivo. Esto ayu-
dard también a hacer més atractiva la pro-
fesién, que hoy en dia tiene un grave pro-
blema de falta de relevo generacional. y
posibilitar la transferencia tecnolégica al
sector pesquero espafiol. 2.

Marine Instruments cump]

e nueve anos

e cumplen nueve afios de la prime-

ra experiencia en sistemas de mo-

nitorizacién electrénica remota
(REM), fue en la flota de atin tropical, que
se convertia en la primera pesqueria es-
pafiola en adaptar este tipo de sistemas”,
explica Marine Instruments. Era el afio
2013, y por primera vez, esta compariia ins-
talaba sus equipos en varios buques para
verificar su eficacia en el cumplimiento de
los estandares propuestos por ICCAT e
IOTC. Hoy en dia, la tecnologia de ob-
servacion, disefiada y fabricada por la fir-
ma gallega estd presente en 900 buques en
una veintena de paises. La empresa, que
forma parte de Grupo Arbulu, prevé que
estas cifras “no dejardn de crecer ante la
consolidacién de nuevas normativas y es-
tdndares comunes y, sobre todo, una
nueva mirada aliada ante las oportuni-

dades que esta tecnologfa ofrece al sector
pesquero”. En el 2015, la tecnologia REM
de la compafiia se usaba por primera vez
para controlar los trasbordos ilegales de
pescado, equipando 72 cargueros en In-
donesia para dar servicio a buques de pa-
langre peldgico en camparias de larga du-
racion. Otros proyectos inclufan a buques
de palangre peldgico en Taiwdn, draga-
dores de vieiras en Escocia o palangreros
de superficie en Sri Lanka e Isla Reunién.
“Las instalaciones supusieron la consoli-
dacién de una tecnologia que fue viran-
do el foco hacia la verificacién de buenas
précticas de pesca, trabajando de mane-
ra similar a como lo harfa un observador
embarcado, estimando capturas e identi-
ficando descartes”, explica la empresa. El
pasado mes de enero, Marine Instru-
mentes celebrod la concesiéon de un con-

curso por el que se adjudico las tareas de
monitorizacién electrénica en 20 buques,
durante 16 meses, en las pesquerias de re-
des de enmalle del golfo de Vizcaya. El
proyecto se centra en documentar las
capturas accidentales de mamiferos ma-
rinos para permitir a pescadores y otros
actores del sector trabajar mejor juntos,
gestionando las capturas accidentales.

La empresa ha conseguido hacerse con
esta iniciativa de la mano de Archipela-
go, proveedor de productos y servicios
de gestién de recursos marinos con sede
en Canadd y un consorcio con Sinay, em-
presa emergente de tecnologia marina y
de Inteligencia Artificial en Caen, Fran-
cia, e Isifish, empresa de electrénica

marina de Concarneau, Francia. 24
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Reportaje

Palma de Mallorca
cuando la pesca es protagonista»

Texto y fotos

Alberto Lopez Echevarrieta

El litoral balear es fascinante

No es mal sitio para trabajar, frente a
( ( la catedral de Palma”, le digo al vete-

rano pescador que remienda sus redes
en un intento de ganarme su confianza. “Si,
pero es trabajo. Ya quisiera estar aqui to-
mando el sol como cualquier turista”, me
contesta dando pie a la conversacion. Estoy
en el puerto pesquero de Palma de Mallor-
ca en dia de verano, cuando el sol aprieta
tanto para los turistas como para los traba-
jadores. Pero, como dice Toni, mi conver-
sador, no es lo mismo. Aqui, rodeado de
aparejos, junto a la lonja donde empaque-
tan las langostas que vaya usted a saber don-
de seran consumidas. Tenemos ante noso-
tros un marco incomparable con la catedral
de Palma como telén de fondo. No hay pla-
ya ni trajes de bafio; el ocio se reduce a unos
cuantos yates que permanecen varados en
espera tal vez de alguna reparaciéon urgen-
te... Pero huele a mar y no a esa mezcolanza
de cremas protectoras y perfumes baratos
que se soporta en la mayor parte de las ca-
las. “Esta ha sido siempre una orilla de tra-
bajadores, aunque ultimamente estd per-
diendo su esencia por eso de que en los pa-
seos y las grandes avenidas costeras priman
mas los clubs nduticos. Pero aqui estamos,
como nuestros padresy abuelos. Envueltos
en salitre”, sefialan mientras las hébiles
manos entretejen las mallas.

Una lonja anterior a Colén

Y cuando hablan en estos términos miran a
uno de los edificios préximos y mds iconi-
cos de Palma, la Lonja del Mar, cuya cons-
trucciéon comenzd en 1426, es decir, més de
sesenta afios antes de que Colén descubriera
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Reportaje

Los mallorquines tan
buenos hombres de mar
como -honderos

América. Este es el orgullo de los pes-
cadores mallorquines porque sus ma-
yores negociaban en él el pescado que
lesproporcionaba este mismo mar que
ahora abarrota el ocio y el lujo.

La Lonja del Mar es un bello edificio de
arquitectura civil gética. Sus torres y to-
rreones le proporcionan una cierta
elegancia a lo que antafio fue lugar de
discusién comercial de mercaderes. Su
angel protector vigila desde la facha-
da. Cerca se encuentra el Consulado
del Mar, mds tarde sede del Tribunal
de Comercio Maritimo, con una deli-
ciosa balconada renacentista del siglo
XVILI. Las dos construcciones perviven
como mudos testigos del esplendor del
comercio pesquero que siempre ha dis-
tinguido a- Mallorca. Como decia al-
guien, «el mar es mucho para unas is-
las». Cierto. El mar ha configurado
siempre la historia y la economia de las
islas Baleares.

Nacer en el Mediterraneo

En Mallorca hay poca diferencia entre
las zonas interior y de costa, por lo que-
ambas culturas han convivido siempre
en perfecta armonia, aunque muchas
veces la Historia ha hecho mds hinca-
pié en las gestas marineras por su es-
pectacularidad. “En‘esta isla una cos-
ta se confunde casi con otra por el in-
terior. De ahi que la llamada del mar
la hayamos tenido indistintamente
los nacidos en una zona o en otra. To-
dos respiramos el Mediterrdneo y eso
marca”, es el comentario general y no
sé por qué recuerdo los versos de Ma-
chado.

Cofradia de Pescadores de Alcudia

Preparando el destino de la langosta

Nadie conoce exactamente el origen de
la palabra Baleares. Hay quien opina
que procede de la palabra griega ba-
llein, que significa tirar piedras. No es
extrafio que haya similitudes entre
estas islas y Grecia. El antiquisimo Bo-
lero balear guarda un parecido extra-
ordinario con tonadas tan helénicas
como Los nifios del Pireo, aunque
ésta se la adjudicé un compositor lla-
mado Manos Hadjidakis en la pelicu-

' 'la Nunca en domingo para mayor
gloria de Melina Mercuri, la actriz
que la cantéy fue Ministra de Cultu-
ra de su pais. El Mediterrdneo une.

Lo de tirar piedras lo relacionan con la
gran fama de honderos que tenian los
mallorquines en su afdn por eliminar
la plaga de conejos salvajes que pade-
cfa la isla.
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Reportaje

Un rico refranero como
estacion meteorolégica

Los mismos honderos que lucharon
con Anibal contra los romanos y que
mds tarde ayudaron a Julio César a
conquistar las Galias. La aportacién de
navegantes y marineros que ha hecho
Mallorca a muchas armadas del mun-
do habla por si sola de la legendaria
fama de estos hombres como hébiles
hombres de mar.

Marineros, perfectos meteorélogos

“Para ser un buen pescador es preci-
so conocer bien el cielo”, dicen los vie-
jos lobos de mar. No precisan de los
partes meteoroldgicos para predecir el
inmediato futuro del tiempo. Miran a
las estrellas, observan el sentido del
viento y lanzan sus pronésticos que di-
ficilmente resultan erréneos. Es mas,
existe un refranero popular entre las
gentes de mar por el que se rigen. No
me resisto a referirles algunos: “Cie-
lo enrojecido, viento en poniente”,
“Gaviota que canta, tramontana que
llega”, “Dia de siroco, mar mucho, pes-
cado poco”, “Arco iris por la mafiana,
o hace llover o hace aclarar”, etc.

» )

o .
Pescado desembarcado por la flota balear

Pescadores faenando en aguas de Mallorca

Gastronomicamente; el
pescado combina con
los productos del campo
y también con-la carne

Es mads, la mayor parte de los pesca-
dores no precisan de reloj para saber
la hora. Gracias al andlisis del cieloy
de la posicién de las estrellas, te pue-
den decir lahora con un minimo mar-
gen de error. Quien mds, quien menos
presume de distinguir a las estrellas
por sus nombres y sabe orientarse por
ellas.

El placer de pescar y comer

Para muchos, la pesca es mucho mds
que un trabajo, por lo que su partici-
pacién en este oficio supera el mero
trance de conseguir buenas capturas.
Un buen pescador conoce las cos-
tumbres de los peces, los tiempos y el

lugar de la crfa.

Siente un atractivo especial de tipo an-
tropoldgico, en el hecho de arrojar las
redes, estirar y sacar el pescado. Una
emocion que no me han sabido defi-
nir con exactitud,pero que, sin duda,
estd relacionada con el poder y la vic-
toria sobre la parte contraria.Pero sila
pesca puede llegar a ser un placer,
(qué decir de su gastronomia?.

El pescado mds tradicional de las Ba-
leares es la lampuga que aparece en es-
tas aguas a finales del verano. Puede
alcanzar los 40 kilos de peso en mares
tropicales y se distingue por el boni-
to color verde azulado que tiene, pero
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Reportaje

En la isla, la pesca for-
ma parte de la cultura
popular

sobre todo por lacaracteristica banda
amarilla que luce a sus costados.

La preparacién culinaria de este pes-
cado es un ejemplo cldsico de como la
cultura gastronémica de la costa no
s6lo no estd refiida con la del interior,
sino que se complementan, ya que en
algunos lugares mezclan en la cazue-
la la lampuga con elementos de la
huerta, incluso con carne.

Una de las recetas mads celebradas es
la Lampuga con pimientos rojos, en la
que junto al pescado van los susodi-
chos pimientos, cebollas, ajo, tomates,
laurel, harina, vino, aceite, sal...

Otro plato que me ha llamado la aten-
cién es el denominado Calamars far-
cits o Calamares rellenos. Es un buen
ejemplo de la cocina “mar y montafia”,
ya que los calamares que sirven de
base se rellenan con carne picada,
mitad de ternera, mitad de cerdo. Se
afiaden tomates, cebolla, huevos, ajo,

Una labor comiin en todos los puertos

perejil, mejorana, vino blanco, aceite-
de oliva, harina, pimienta negra mo-
lida y sal. En los recetarios medieva-
les aparecenplatos similares elabora-
dos con pulpos y sepias. En realidad,
la mayor parte de los platos tipicos de
pesca que se ofrecen en los restau-

rantes de la isla provienen de recetas
caseras cuyo origen se pierde en el
tiempo. Son férmulas culinarias que
han ido mejorando con el paso de los
afios y que hoy adquieren la categoria
de auténticos manjares.
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Reportaje

El mar condiciona el
desarrollo de la vida
islefia

La riqueza del mar balear se puede ver
no sélo en los mercados, sino acu-
diendo a las lonjas de pescado donde
cada mafiana se determina el destino
de cada pieza. Palma, Santanyf, Séller,
Alcudia, Cala Rajada y Port d’Andratx
son los principales puntos de reparto.
Es un placer comprobar la presencia
de unos meros que pronto formardn
parte de los mejores mentis, uno de los
cuales -al horno y acompafiado de ver-
duras- es muy sabroso. Tanto como las
sopas de pescado que se preparan con
las cabezas.

Las sardinas no tienen el mismo sabor
que las del Cantdbrico, pero en vera-
no, asadas al aire libre a la parrilla, en-
tran muy bien si se les echa un chorrito
de aceite y sal marina. “El secreto es
que el pescado sea fresco. No hay otro
truco”, me dice un veterano pescador
mientras arregla sus redes.

Le pregunto por su plato favorito y no
duda al decirme que la langosta ma-
rinera que se prepara con arroz.

jCuidado con el atin!

La variedad de peces, crustdceos y mo-
luscos que se pueden obtener en
aguas baleares merece especial aten-
cién por su vinculacién con la gas-
tronomia y la tradicién. El pescado
mads abundante lo conforman los lla-
mados peces de roca, que incluyen las
especies destinadas a elaborar cal-
dos y sopas.

Son muy solicitadas algunas de las es-
pecies mds apreciadas del Medite-

Bahia de Palma

Pescador orgulloso de sus capturas

rraneo,como el mero, el besugo y el
salmonete de roca. Otros, como la es-
corpina, el cabracho, la dorada, la
oblada o la doncella, resultan exce-
lentes cocinados a la brasa o al horno.

No olvido a los peces con forma de
serpiente como la anguila, ni a los-
planos como el gallo. Algunos pesca-
dos azules, como la sardina, la caba-
lla, el pez espada, el attin, el bonito y
la anchoa, viven alejados de la costa.

La tltima faceta del tréfico del pescado
la encontramos en mercados de Palma
tan tradicionales como los de S’Olivar
y Santa Catalina, sin dejar a un lado las
lonjas de los pueblos costeros donde
transcurre el trafico muchas veces de
las familias de los mismos pescadores
alos clientes. Se establece entonces un
verdadero ritual en el que la proce-
dencia del producto, su consumo en
plena temporada, la asequibilidad
del precio y sobre todo la intensidad
de su sabor juegan trascendental im-
portancia.

“Hace afios el atdn rojo fue sobreex-
plotado de cara al mercado japonés.
Las flotas niponas encontraron aquif un
pozo sin fondo para la pesca. Tenga en
cuenta queson ellos los mayores con-
sumidores de este pescado. La pro-
teccion que se ha dado alatdn rojo ha
provocado su proliferacion sin tener
en cuenta de que es un granpredador
y esquilma a la sardina y el boquerén”,
se queja un pescador. Argumenta
que las especies de pequefio tamafio
son fundamentales en las campanas
artesanales de Mallorca. 22
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Innovacion

Nueva generacion de biosensores digitalizados

para una monitorizaciéon analitica alimentaria

de vanguardia

I mundo cuenta con complejas
E cadenas de suministro capaces

de satisfacer la demanda de
todo tipo de bienes y servicios, sin em-
bargo, tras dos afios de dura pandemia
mundial, la alimentacién y la salud
han dejado de manifiesto su cardcter
esencial, ininterrumpido y de inme-
diatez.

La industria alimentaria no vive ajena
alos cambios y trata de adaptarse para
mantener su competitividad y nivel de
calidad, tanto a nivel local como in-
ternacional. Desde hace ya algunos
afos la digitalizacién ha permitido a
la industria alimentaria mejorar pro-
cesos, desarrollar tecnologias y cami-
nar hacia una industria m4s eficiente
y sostenible, todo ello salvaguardan-
do la satisfaccién de los consumidores
y el cumplimiento de los cada vez més
exigentes estdndares internacionales de
calidad. Es aqui donde BIOLAN, em-
presa con 10 afios de experiencia en el
desarrollo de tecnologia biosensérica
aplicada a dispositivos de analisis,
referente en analitica a nivel mundial,
toma la decisién de apostar por la di-
gitalizacion en el control de calidad de
la industria alimentaria lanzando al
mercado la nueva generacion disrup-
tiva de biosensores, el BIO 3000 y
BIO 7000: equipos versatiles y dotados
de conectividad, desarrollados con el
objetivo de ofrecer una monitorizacién
integral del proceso analitico, desde la
visualizacién avanzada de resultados
y el almacenamiento en la nube hasta
la gestion inteligente de datos y la tra-
zabilidad del producto a lo largo de
toda la cadena de valor, en sectores

Biolan desarrolla aplica tecnologias avanzadas para la salud y alimentacion

como el pesquero, ldcteo, enolégico y
el de los crustdceos, entre otros.

La nueva generacién de biosensores de
BIOLAN, materializada en el BIO
3000 y BIO 7000 y recién lanzada al
mercado, viene a ampliar las capaci-
dades existentes de la reconocida tec-
nologia de deteccién enzimética am-
perométrica por medio de la digitali-
zacion, la conectividad y la gestién in-
teligente de datos. Las innovaciones de
los nuevos productos se pueden agru-
par en tres grandes bloques: a) por un
lado el renovado disefio aporta ergo-
nomia y reduccién de peso en el caso
del BIO 3000 y autonomifa, portabili-
dad y ligereza en el caso del BIO
7000; b) experiencia de usuario opti-
mizada a través de App intuitiva de fa-
cil uso en el caso del BIO 3000, y Bio-
test pre calibrados que aminoran el

tiempo de entrega de resultados en el
caso del BIO 7000; y, c) en ambos ca-
sos el acceso a la plataforma BIO-
LANglobal, sitio web propio, accesible
desde cualquier dispositivo conectado,
mediante el cual el usuario puede, en-
tre otros: visualizar y descargar re-
sultados, controlar el proceso de ges-
tién, realizar un seguimiento global de
los andlisis y configurar alertas.

El objetivo de BIOLAN es acompafar
ala industria alimentaria en su proceso
de transformacién digital para que
avance hacia métodos mds inteligen-
tes y conectados que les permitan to-
mar decisiones de manera mds rdpida,
precisa y objetiva. Ademds, BIOLAN
tiene la capacidad de trabajar en pro-
yectos ad-hoc, adaptdndose a las ne-
cesidades y requerimientos de sus
clientes. 2%
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Investigacion y Ciencia

Anfaco recibird financiacion, dentro de los fondos Next, para afrontar cinco proyectos de transformacion.

Anfaco, la organizacion nacional con mas
fondos Next Generation para investigacion e
innovacion en la pesca

De los 9 millones de euros de fondos que le fueron asignados al Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacién para el sector pesquero y acuicola dentro
del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia, Anfaco presenté seis
propuestas por un importe que supera los 4 millones, resultando beneficia-
rio de Todas ellas. La entidad con sede en Galicia lidera cinco de esos seis pro-
yectos, los cuales suman 3,3 millones en subvencién. Ademas, es socia de ARVI
en la propuesta que lidera la cooperativa de armadores de Vigo.
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Texto:M.Barea

or medio de concurrencia com-
Ppetitiva, el Ministerio de Agri-

cultura, Pesca y Alimentacion, re-
partia los 9 millones de euros de fon-
dos que le fueron asignados para el sec-
tor pesquero y acuicola dentro del
Plan de Recuperacién, Transforma-
cién y Resiliencia siendo Anfaco Ce-
copesca la organizacién nacional que
capté un mayor volumen de Fondos
Next Generation -el 45% del total re-
partido- para investigacion e innova-
cion en el &mbito pesquero y acuicola.
La patronal conservera presento seis
propuestas por un importe de més de
4 millones de euros resultando bene-
ficiario de todas ellas. De esta forma,
lidera cinco de esos seis proyectos, los
cuales suman 3,3 millones de euros en
subvencion, y es socio de ARVI en otro
de los proyectos que encabeza la coo-
perativa de armadores de Vigo.

Anfaco afronta diferentes lineas de investigacion

MONITORIZACION DIGITAL DE HISTAMINA Y SULFITO

EN EL SECTOR PESQUERO Y CRUSTACEQS
BIO F I S H W00 Una nuava generacion de eosensores,
dotados de coneclividad, almacenamiento
en la nube v gestidn de datos.
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Investigacion y Ciencia

Uno de los proyectos presentados al
MAPA fue el Re-Fish to Food, impul-
sado por Anfaco en colaboracién con
EnergyLab y la Universidad de Canta-
bria. La iniciativa estd enfocada a sis-
temas alimentarios resilientes para la ob-
tencién de nuevas fuentes de proteina
a partir de la aplicacién de la economia
circular a subproductos y descartes de
productos marinos. En el marco de
este proyecto, las tres entidades tratardn
de desarrollar un sistema integral que
permita la recirculacién de recursos
de la industria transformadora de pro-
ductos marinos como nueva fuente de
proteinas.

La iniciativa coordinada por Anfaco-
Cecopesca actuard en distintas lineas de
investigacién. En el plano mds experi-
mental e innovador, estudiardn la pro-
duccién de proteina microbiana soste-
nible, a partir de subproductos y des-
cartes de pesca y procesado de pro-
ductos pesqueros, previamente some-
tidos a tecnologfas de fermentacion, que
puedan ser empleadas en el sector de la
alimentacion. Para ello, determinardn
especificaciones de los subproductos
para conseguir la calidad deseada del-
gas precursor para la produccién de di-
cha proteina, asi como la extraccién y es-
tabilizacion de la misma, y el estudio del
posible escalado para conocer su via-
bilidad.

De igual forma, el proyecto llevard a
cabo la evaluacién de la sostenibilidad
ambiental, tanto del proceso como de las
futuras dietas en las que se integre
esta proteina, mediante la metodologia
de anélisis de ciclo de vida, que cuan-
tificard los impactos ambientales aso-
ciados a cada etapa. Asimismo, se in-
cluye el cdlculo de la huella nutricional
de las dietas.

En base a los resultados obtenidos, se
propondréan sistemas integrales basados
en economia circular para el sector que
permitan contribuir a los objetivos del
desarrollo sostenible en una cadena de

Personal de Anfaco trabaja en laboratorio

Sus proyectos tratan de obtener
nuevas fuentes de proteina a par-
tir de la aplicacion de la economia
circular a subproductos y des-
cartes de especies

produccién alimentaria tan impor-
tante en comunidades como Galicia
y Cantabria, pero también en Espa-
fia y Europa. El mejor residuo es el
que no se genera, y menos si se tra-
duce en alimento, y este tipo de pro-
yectos fomentan una mayor soste-
nibilidad en el sector que permitird
incentivar a mds empresas a im-
plantar estos procedimientos en un
futuro no tan lejano, aunque hoy
pueda parecer ciencia ficcion.

En este sentido, ademas de las enti-
dades investigadoras, en el desa-
rrollo del proyecto varias empresas
del sector pesquero colaborardn
tanto en provisiéon de los subpro-
ductos y aguas residuales a los cen-
tros para poder realizar los ensayos
experimentales como en la valida-
cién final de la proteina en produc-

to alimentario. La importancia del
proyecto, y de otros que se puedan
llevar a cabo en este sentido, reside
en que, como bien destaca la inves-
tigadora Marfa Margallo, mante-
ner la demanda y la seguridad ali-
mentaria se perfila una tarea dificil,
especialmente en la acuicultura, te-
niendo en cuenta que para el afio
2050 la poblacién mundial serd de
casi 10.000 millones de habitantes

Por ello, desde la patronal conser-
vera destacan que se hace necesario
buscar nuevas fuentes de proteina,
tratando de innovar para garantizar
un suministro deseable de alimen-
tos, pero a la vez que este se haga de
modo sostenible. 22
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Otras soluciones tecnoldgicas y sostenibles

o0s otros proyectos liderados por An-

faco o donde participa como socio -

como es el caso de la iniciativa pre-
sentada por los armadores de Vigo- y que han
recibido el apoyo del Plan de Recuperacién
son los siguientes:

Biocenplas - Biorrefineria centralizada
para la valorizacién de efluentes del sec-
tor transformador de pescado en forma de
biopldsticos Objetivo: Valorizar los resi-
duos orgénicos de la industria de trans-
formacién pesquera para el desarrollo de
un material de envase sostenible sustituto
del pldstico. Con este proyecto se quiere
mostrar a la industria que sus subpro-
ductos se pueden transformar en un ma-
terial biodegradable con una aplicabilidad
interesante como sustitutos del plastico
tradicional, gracias a la biotecnologfa.

DESCO2 - Descarbonizacién de procesos
térmicos en el sector conservero. Objeti-
vo: Este proyecto se mete de lleno en uno
de los dmbitos clave de la agenda euro-
pea, la descarbonizacién. Se trabajara
sobre la descarbonizacién mediante la
electrificaciéon de los procesos de pro-
duccién en la industria conservera y la
adaptacion de los sistemas hacia el empleo
de Energias Renovables. El objetivo es tra-
bajar sobre alternativas ala esterilizacién
y coccién convencionales, con el fin de re-
ducir el consumo de combustibles fosiles.
Asi, se trabajard con la induccién y el ul-
trasonidos, tecnologfas que Anfaco lleva
varios afios explorando para el sector con-
servero de manera pioneray con las que
tiene varias patentes. Los ultrasonidos,
por ejemplo, pueden incrementar la pro-
ductividad de una planta al reducir has-
taenun 30% el tiempo de procesado, su-
poniendo, ademds, un ahorro energético.
Es una tecnologia econémica e inocua, con
bajo consumo energético, que puede ser
utilizada tanto para alimentos sélidos
como liquidos. Por otro lado, la aplicacién
de la induccién en el tratamiento térmi-
co resulta también una tecnologia pro-
metedora por la reduccién de tiempos y
consumos energéticos, asi como por su fle-
xibilidad y posibilidad de adaptacién a

determinadas instalaciones existentes.
Ademas, es aplicable a otros procesos tér-
micos no destinados a la conservacién
(coccidn, escaldado, etc.). Asi, en un pro-
totipo desarrollado por ANFACO parala
esterilizacién de conservas, se vio que el
ahorro energético proviene de un nulo
consumo de vapor y de agua, mientras
que en un autoclave convencional el con-
sumo se sittia en 4,5 kg vapor/latay 1,25
l agua/lata.

® Abasap — Acondicionamiento a bordo
y aprovechamiento de los subproductos
de la actividad. Objetivo: El proyecto, que
tiene como socio a ARV, surge como res-
puesta a la necesidad de cumplimentar los
requerimientos legales referentes a la
obligatoriedad de descarga de los des-
cartes y diferente gestiéon de subproduc-
tos generados a bordo por parte de la flo-
ta de arrastre. Por lo tanto, el objetivo prin-
cipal se centra en el desarrollo de una sis-
temadtica para una gestion mads eficiente de
los descartes y subproductos a través del
acondicionamiento y almacenamiento a
bordo de los mismos. Se plantean accio-
nes a bordo, compatibles con la operati-
va habitual del barco, para su valorizacién
basadas en procesos de fermentaciéon
para la obtencién de productos de con-
sumo humano.

e Innovalga - Impulso al sector emergente
y sostenible de las micro- y macroalgas en
Espafia: diversificacién de especies y
aplicaciones con alto valor comercial y
ambiental.

Objetivo: Desarrollo del cultivo/pro-
duccién de biomasa de micro- y macro-
algas, a través del desarrollo y la optimi-
zacion de métodos de cultivo, cosecha y
aplicaciones destinadas a la produccién
de alimentos para consumo humano y
animal, asi como ofrecer una descripcién
y visién del potencial de este sector emer-
gente y sostenible.

El proyecto busca obtener pardmetros de
produccién eficientes que garanticen
unos costes productivos competitivos y

desarrollar el cultivo utilizando como base
la tecnologia de produccién ya disponi-
ble para el sector (cuerdas longline, jau-
las flotantes, fotobioreactores, cultivo
continuo, etc.).

Hasta hace practicamente una década la
produccién de algas estaba concentrada
casi exclusivamente en paises asiaticos.
Sin embargo, desde hace unos 10 — 15
afios el interés por las micro y macroalgas
es creciente a escala mundial, particular-
mente en occidente donde ha tenido un
crecimiento explosivo. En parte esto tie-
ne su origen en la necesidad de busque-
da de nuevos alimentos y productos
como combustibles sostenibles alternati-
vos a los derivados del petrdleo, lo que ha
resultado sobre todo en la creaciéon de em-
presas decultivo de microalgas.

* Digi Safe Cage - Desarrollo de solu-
ciones digitales para la gestién de los ries-
gos asociados a la integridad infraes-
tructuras de acuicultura off-shore. Obje-
tivo: Minimizar el impacto econémico,
ambiental y social derivado de las pér-
didas de jaulas y de los escapes en acui-
cultura off-shore, ocasionados por fallos
y roturas en las infraestructuras, me-
diante el disefio, testeo y validacién de un
sistema digital de supervisién de la in-
fraestructura de las jaulas. El innovador
sistema se basa en la implementacién del
gemelo digital de las jaulas integrando
IoT, Cloud, Inteligencia Artificial y Ma-
chine Learning, entre otras. El sistema,
ademds, debe garantizar las coberturas de
las agencias aseguradoras en casos de si-
niestro. Ante esta problemaética, la apli-
cacién de métodos de sensorizacién y and-
lisis de datos, apoyados por tecnologias
de monitorizacién remota, simulacion e
inteligencia artificial, permiten la super-
visién en tiempo real del estado de las in-
fraestructuras, permitiendo la cuantifi-
cacién de los riesgos de escapes y roturas,
asi como establecer procedimientos de
certificacién que ofrezcan garantias y la
confianza de las agencias aseguradoras.

A
AN
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Innovaciones técnicas de la pesqueria

de tunidos

La extension geografica del sector al conjunto de las areas tropicales oceédnicas y el incremen-
to de su capacidad extractiva ha exigido una constante transformacion de la flota cerquera.

Texto: Rafael Uriarte Ayo.

a tecnificacion de la flo- | atuneros congeladores. En sep- sas. Su disefio reproduce el esque-

ta cerquera atunera ha tiembre de 1961 concluy6 en ma bésico de los purse seiners ame-

llevado a convertirse en los astilleros Astano la trans- | «J,q ricanos de la época. En su reforma
una de las pesquerias mas formacién del Marinero (493 renovacioén | %€ apreleo la incorporacion de ina
modernas del mundo. La dé- TRB y 37,50 de eslora) en el de la flota c?fa mds elevada y'desplaz:iu’ia -
cada de los sesenta fue un pe- | PTMer atuner9 congelador de t cia popa para la visualizacion d?l
riodo de transicién tecnoldgia cerco construido en Espafia. atunera y pescadoyy, sobre todo, el halador hi-
onla que astilleros, armadores Perteneciente a la empresa ga- la o draulico (pf)wer block) necesario
e ingenierfas fueron adoptan- llega Pesquerias Espafiolas de | transicidon | paralamaniobra de cerco con redes
dose al nuevo modelo de cer- | Afin 5.A. fue proyectado, ini- | a] sistema pesadas y de gran dimension re-
queros congeladores desarro- cialmente C9m9 cafnero, si.er'ldo de cerco se queridas para el attn.
llando con éxito por la indus- | " posterioridad mod1f1c'a— inicia en La renovacién de la flota atunera
tria americana. La relativa in- do COMO cerquero, convir: 1963 vasca y la transicién al sistema de
certidumbre técnica de la épo- tiéndose en el primer atun?ro > cerco se inicia en 1963 con la entre-
ca hizo que se construyera congelgdor de cerco espafiol | ga de dos buques congeladores (Al-
una primera generacién de operativo en aguas senegale- boniga y Alacrdn), de 36,80 metros de
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eslora, 290 TRB y 750CV de potencia
en el motor principal, construidos en
los astilleros de Maritima del Musel
(Gijon). Fueron proyectados y desa-
rrollados por la ingenieria (SENER),
en Getxo, para un grupo de arma-
dores bermeanos vinculados a la
pesca tradicional de bajura.

En esa misma época, Astilleros Lu-
zuriaga, de Pasajes, hizo entrega a los
conserveros, también bermeanos, Hi-
jos de J.Serrats y Amadeo Ormaza
Unamuno, del Cimarrén 'y del Atune-
ro Primero, buques gemelos registra-
dos,en 32 metros de eslora, de 260
TRB, y motor de 800 CV. Estas di-
mensiones suponian un significativo
avance en relacién a la flota bonitera
tradicional, cuyos mdximos estaban
en 25,5 me de eslora, 132 TRG y 380
CV de potencia de motores.

A diferencia de los construidos en As-
tano y en Maritima del Musel, cuyo
disefio era muy semejante a la pri-
mera generacién de cerqueros ame-
ricanos, el Atunero Primeroy el Cima-
rrén, adn siendo atuneros congela-
dores, parecen mds disefiados para
operar con redes de costado o como
cafieros. Sobre las mismas fechas,
Pevasa, armadora constituida en 1961,
con domicilio social en Bermeo, con-
traté la construccién de us primer atu-
nero, el Playa de Baquio, en los Asti-
lleros Celaya.

Fue calificado como ‘buque pesque-
ro congelador’, aparentemente no
cerquero, y entregado en 1964. En
1969, fue reformado en los astilleros
H.J. Barreras, para su adaptacién a la
pesca de cerco, con incremento de su
calado y desplazamiento. El Playa de
Pedrefia, también perteneciente a Pe-
vasa y construido en H.J] Barreras se
entreg6 en 1966 y serfa el primer cer-
quero de la compaiifa. Fue vendido,
posteriormente, para la pesca de cer-
co en Arrecife de Lanzarote, al igual
que el Playa de Bermeo, construido por
Barreras en 1969.

La primera generacion de atuneros
construidos en la década de los sesenta tenia
esloras de 32 a 50 metros, tripulaciones de
18-20 personas y cubas de capacidad de
congelacion de 200 metros ctiibicos

El Albéniga 'y el Alacrdin se disefiaron
como barcos polivalentes que podi-
an actuar como cerqueros (purse
seiner), pero también como cafieros
e incluso como arrastreros de ma-
nera que inclufan el equipamiento
tradicional necesario para la pesca
con cafia y cebo vivo y el requerido
para el sistema de cerco. Disponian,
asimismo, de cubas de congelacién
y bodega en proa que podia ser uti-
lizada indistintamente para pescado
fresco (refrigerado) y congelado.

El equipo de frio consistia en el
convencional sistema de congelacién
en bafio de salmuera (-18/-20°).Tras
el Albéniga'y el Alacrdn, en octubre de
1964, Maritima del Musel entregaria
a los armadores bermeanos tres
nuevos atuneros; Artza, Arene y Atal-
de, de dimensiones algo inferiores a
los anteriores (31,68 m de eslora
frente a 36,80 metros) con la inten-
cién de que trabajasen todos ellos en
flotilla.

Disponian del equipamiento nece-
sario para la pesca del cerco, el bote
y el equipo hidrdulico para la de
pesca de cerco, incluyendola ma-
quinilla de virar Power Bloch, pla-
taforma de popa, etc.

De igual modo estaban equipados
con 8 cubas para cebo vivo y pesca-
do congelado, con un volumen de
114 metros ctbico. La nevera para
pescado congelado tenfa una capa-
cidad de 30 metros ctibicos. Igual-
mente, iba provisto de un equipo fri-
gorifico de amoniaco.

Financiacién

La financiacién de estos primeros bu-
ques se hizo a través de créditos con-
cedidos por el Banco de Crédito a la
Construccion, lo cual unido a la frag-
mentacién de las participaciones
entre un gran ntimero de socios, hizo
posible la presencia mayoritaria de
pequefios armadores y personas
cuya actividad seguia siendo la pes-
ca. En el accionariado estaban con-
serveros y pescadores, todos unidos,
con muchos vinculos familiares que
después seguirdn estando presentes
en el futuro desarrollo del sector y
sus principales empresas armadoras.

A partir de estas primeras unidades
modernas, la evolucién fue répida,
abandonandose el cardcter poliva-
lente inicial, para centrarse en el de-
sarrollo del sistema de cerco y la con-
gelacién a bordo. Asi, a partir de la
década de los sesenta la construccién
de atuneros purse seiners, tanto
para armadoresnacionales como
para el mercado internacional, han
sido una importante linea de traba-
jo del sector tanto en astilleros, como
en ingenierfas de disefio de buques
y empresas auxiliares.

La capacidad de congelacion de las
200 metros ctibicos de las primeras
unidades pasé a 760 del Albacora
Uno, construido en 1969 para los ar-
madores pasaitarras Estela. Maneja-
ban redes de 750 metros de longitud,
120 metros de profundidad y 15 tm
de peso.
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Una excepcién se podria conside-
rar al atunero congelador Sarasua
construido en los astilleros Balen-
ciaga (Zumaia) y entregado en
1967. Sus dimensiones claramen-
te superiores en los afios sesenta,
eran de 62 metros de eslora, 13 me-
tros de manga y 1346 TRB. Mane-
jaba redes ‘excepcionalmente
grandes’ de 1300 metros de largo
y 210 metros de caida.

Fue considerado un atunero con-
gelador revolucionario debido a la
incorporacién de un sistema para
embarcar el atiin mediante unas
potentes bombas de absorcién con
la que se pretendia revolucionar la
operacién de salabardeo. Su pre-
supuesto inicial fue de 52 millones
y se increment6 en su ejecucion
hasta los 78 millones. Fue vendido
mas tarde y transformado en arras-
trero.

En la década de los setenta, el
sector en expansion, amplia su
flota con buques que llegan a los 76
metros y capacidades maximas
de 2000 metros ctbicos.

En los ochenta, salvo alguna ex-
cepcion (Mar de Sergio), 1a eslora de
los buques construidos parece es-
tabilizarse en torno a los maximos
alcanzados (sobre los 77 metros),
y disminuye claramente el niime-
ro de unidades entregadas y su ar-
queo medio en la segunda mitad
de la década, es reflejo de las difi-
cultades de la conyuntura. No
obstante, las capacidades de con-
gelacién se situaban sobre los 1500
metros ctibicos incrementando con
ello la autoonomia de pesca de las
nuevas unidades.

Aumentos de esloras

La tripulacién habituales eran ya
de 30 personas. En los noventa se
construyen barcos que superan
los 100 metros de eslora (Albacora,
Albacora Uno y Panama Tuna, per-
tenecientes al grupo Albacora S.Ay
el Doniene de Atunsa)y con capa-
cidades de congelacién por encima
de los 3.000 metros ctbicos, en el
Albacora y Panama Tuna situdndo-
se la media en torno a los 2.250 me-
tros ctibicos.

Entre 2000 a 2015 salvo alguna ex-
cepcién Interuna Tres y Albatiin
Dos, del grupo Albacora tienen es-
loras que superan los 115 metros y
cubas extraordinarias de 3.250 me-
tros ctibicos, aunque se observa de
nuevo una tendencia a construir
buques de dimensiones mds re-
ducidas al méximo de eslora al-
canzado en 1999 con el Panama
Tuna, de 115 metros, tendencia
que es generalizada en la flota, no
habiéndose mds barcos como los
de hasta 3.300 metros ctibicos que
se habian construido de 10 a 15
anos.

De hecho con la media de unida-
des entregadas, entre 2000 a 2015,
supera escasamente en dimensié
a los buques construidos en lo
afios noventa (93 metros frente a 8
metros, pero su capacidad de con
gelacion disminuye, pasando d
2.250 a 2228 metros ctbicos. E
esta direccidn, el Doniene, atunero
construido en 1996, para Atunsa,
con 109 metros fue el de mayor
longitud realizado.

El incremento de dimensién, po-
tencia de los motores, velocidad y
capacidad operativa de buques
ha ido acompafiado de constantes
desarrollos tecnoldgicos en los-
distintos elementos que los com-
ponen, incorporando avanzados
equipos de navegacién, comuni-

El Sarasua
fue un
atunero
congelador
revolucion
ario que
alcanzo los
62 metros
de eslora,
13 metros
de manga
y 1346
TRB

caciones y deteccién de la
‘pesca, ordenadores, GPS,
nuevo equipamiento en las
cabinas de observacion si-
‘ tuados en la cofa del barco,
helicépteros para la locali-
zacién de los bancos, inclu-

\ so drones de localizacién,
redes mds grandes.

 FADs

En lo que se refiere a las es-
trategias de pesca, sobre todo

| en la flota atunera espafiola,
a partir de la década de los
ochenta y en especial en los
noventa, se imponen los
FADs, aprovechando que
los ttinidos tienen una acu-
sada tendencia a agruparse
sobre objetos flotantes a la
deriva, ya sean naturales
(maderas, troncos, cafias de
bambu), o artificiales (objetos
arrojados o desprendidos de
forma accidental).

Fue en los setenta cuando la
flota japonesa introdujo los
‘plantados” como método al-
ternativo a la dificultad e
irregularidad de la pesca en
banco libre. Los cerqueros
franceses que realizaron las
primeras campafas de pros-
peccién, entre 1980 y 1981
también hicieron uso de ob-
jetos flotantes,en sus ensa-
yos.

José Luis Cort, en 1981, di-
rector de una campafa del
Instituto Espafiol de Ocea-
nografia también hizo de
uso de FADs experimentales
con sus dos cafieros en aguas
de Seychelles. La gradual
incorporacién de nuevos dis-
positivos electrénicos de bajo
coste ( radio balizas, GPS..)
ha aumentado su eficacia.
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Ferias

AquaFuture Spain, grandes expectativas

a feria internacional de acuicul-
Ltura AquaFuture Spain2, la

cual tendréd lugar del 23 al 25 de
marzo de este afio en la Feira Inter-
nacional de Galicia ABANCA, ha al-
canzado ya el 100% de ocupacion de
su drea expositiva.

Esta contratacién de todo el espacio
disponible se produce después de
cuatro ampliaciones del plano inicial
del evento debido a la alta demanda
por parte de las firmas del sector y ha
supuesto que el certamen considere ya
finalizada la inscripcién de empresas.

Una excelente respuesta de la indus-
tria acuicola que supera ampliamen-
te las expectativas iniciales de la em-
presa organizadora, Ok Eventos, que
hace un afio empezaba a trabajar en el
proyecto con el objetivo de llegar a 80
empresas y que finalmente contard con
mas de 150 en su exposicién. Una im-
portante cifra a la que se afiade el gran
interés generado por la feria a nivel in-
ternacional, estando representados
24 paises diferentes tanto de Europa
como de Asia, Latinoamérica, Norte-
américa o Sudéfrica.

Estas companias conformardn la de-
nominada ExpoFuture, un espacio
expositivo para empresas y demds en-
tidades vinculadas a la cadena de va-
lor de la acuicultura, donde poder pre-
sentar las tltimas innovaciones del
mercado y promover el estableci-
miento de lineas de negocio y siner-
gias. Contard también con la presen-
cia de organismos oficiales e institu-
ciones publicas en representacion ya-
poyo al sector acuicola, como apues-
ta por un sector sostenible y compe-
titivo y por dltimo y muy importante
con el sector productivo mostrando la
variedad, calidad y versatilidad de sus

Todos los espacio de AquaFuture Spain estdn al completo.

Ha alcanzado el 100 por
100 de ocupacion y se
ha cerrado el plazo de
inscripciones

productos en el mercado, asi como sus
aplicaciones en la cocina moderna y
tradicional.

Un ambicioso programa

Al area expositiva de la feria se unira
un completo programa que incluird
jornadas técnicas, presentaciones de
producto y showcookings, el cual se
estd ultimando para su presentacién
oficial. Serdn 6 las mesas redondas que
se emitirdn por streaming y se lleva-
ran a cabo en la sala de conferencias,
la cual llevard el nombre de Carmen

Sarasquete, en honor a esta bidloga re-
cientemente fallecida. Natural de San-
ta Uxia de Ribeira y licenciada por la
Universidade de Santiago de Com-
postela, fue la primera mujer nume-
raria de la Academia de Medicina y Ci-
rugfa de Cadiz sin ser médico, asf
como miembro del Ateneo Artistico,
Literario y Cientifico de Cadiz.

Por otra parte, durante los tres dias es-
tdn programadas mads de una veinte-
na de presentaciones en la sala ABAN-
CA, mientras que en la zona de Show
Cookings-Xacobeo 21-22 estdn con-
firmadas ocho sesiones culinarias con
productos acuicolas, permitiendo co-
nocer sus aplicaciones tanto en la co-
cina moderna como tradicional.

Ademas de una alta demanda de em-
presas para participar en Aquafuture
Spain, la organizacién también estd re-
cibiendo numerosas solicitudes de
acreditaciones por parte de empresas,
grandes y pequefios productores, in-
vestigadores y demds profesionales
del sector acuicola. 2%
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Desde hace mucho tiempo
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